DONAU TSK fiir Tankreederei AG Basel & Badisch-Schweizerisches Schiffahrtskontor GmbH
Kehl (SRAG). Ausziige aus der Personalzeitschrift LEVENTINA 1951

Stapellauf von Tankschiff ,.Scaletta® in Wiirzburg

Als am 21. Juli 1951 das TS ,,Scaletia®™ gliick-
lich ins Wasser kam, war ein Unternehmen er-
folgreich abgeschlossen, iiber dessem Gelingen
zum mindesten leichte Zweifel berechtigt waren.

Seit dem Zusammenbroch Deutschlands, im
Jahre 1945, lag in Deggendorf, an der bayrischen
Donau, eine ganzge Anzahl Tankkiibne still. Etwas
Lebhen herrschie immerhin noch im Ort selbst;
denn die Schiffe blieben doch teilweise hemannt,
immer in der Hoffnung, die Donaufahrt kinnte
iiber kurz oder lang wiederaufgenommen wer-
den. Einzelne Schiffefiihrer beschiftigten sich
mit Unterhaltsarbeiten, und wenn vielleicht sin-
mal am Tage ein Giiterboot Deggendorf passierte,
erhob sich allseits ein freudiges Winken, das in
der Hoffoung gipfelte, bald selber wieder auf
Fahrt gehen zo kimnen.

Nach kurzen Verhandlungen konnte im Fe
bruar 1951 die Ueberfithrung von vier Tank-
kihnen mnach dem Rhein vereinbart werden.
as erste Schiff worde in Deggendorf im April
auf Helling genommen und in acht Teile zer-
legt. Jeder dieser Teile entsprach in seinen
Massen der halben Breite des Schiffes und rond
einem Viertel der Schiffslinge. Nach einem be-
gonderen Transportplan gingen diese Schiffsteile

Phote R. Schuppisser ab Deggendorf anf Rollschemeln der Deuntschen
Bundeshahn iiber die Landstrassen Baverns auf
TS . Scaletia” unmittelbar nach dem Taufakt die BReise. Im grossen und ganzen soll der




Photo E. Steiner

TS .Giggenberg® = ,,ff"tyr:reifinrt';. TS . Hirschberg" = . Scaletia®

Transport gut verlaufen sein; einzig, dass etwa ein
Gartenzaun eingedriickt oder eine Telephon-
stange geknickt worde,

Rendez-vous dieser Schiffsteile war Wikrzburg
a/Main, wo die Schiffe auf einer provisorischen
Werftanlage zusammengesetzt und wieder ihrem
eigentlichen Lebenselement, dem Wasser, iiber
geben werden sollten. Der erste dieser Tank-
kiihne, daz Schiff . Giggenberg®, war bereits
im Juli in Wirzburg gliicklich vom Stapel
gelaufen und erhielt den Namen  Forcellina®™.
Der Stapellauf des Schiffes , Hirschberg™, des
zweiten der Serie, fand im Rahmen einer kleinen
Feier statt, um damit den an der Ueberfiihrung
Beteiligten den Dank fiir das Gelingen des
Unternehmens auszosprechen und gleichzeitig
dem Schiffe den neuwen Namen Scaleita™ zu
geben.

Mit Flaggen und Wimpeln geschmiickt, lag
TS ,Scaletta vor uns, als wir an einem der
#0 seltenen schimen Abende dieses Sommers
dag unterhalh von Wiirshurg a/Main gelegene
Werfigelinde betraten. Die farbenfrohen Wimpel
ergaben einen einmaligen Kontrast zum lichten
Griin der Hebberge und 2um warmen Gran des
Stadtbildes von Wiirzburg.

In seiner sympathischen Begriissungsansprache
erliuterte Herr Dr. N. Jaquet die Namen der

beiden Donau-Rheinschiffe, da ja die meisten
der Anwesenden keine Ahnung hatten, wieso
man auf die Bezeichnungen . Sealefta™ und
konnte. Diese Namen
gollen  die neongeschaffene, Verbindung
swischen Rhein und Donau symbolisieren. In
den Engadiner Alpen bilden der Sealettapass
und die Forcellina (Forcelling =
FPizachen) die Wasserscheide zwischen dem jungen
Rhein und einem der bedentendzten Lufliizse
der Donau, dem Ion. Die Schiffe .Scaletta™
und , Forcellina® werden also auf dem Rhein
immer daran erinnern, dass sowohl Rhein als
auch Donau von den Wassern der Schweizer
Berge gespiesen werden,

Doch, nun zuriick zum Stapellauf des TS
wicaletta”. Nach dem Tanfakt steigerte sich die
Spannung, die letzten Kommandos ertinten,
TS . Scaletta® kam zum letztenmal auf dem
Land in Bewegung. Aufl einer ungefibhr 80 m
langen Querhelling glitt das Schiff mit der Back-
bordseite voran langsam ins Wasser. Mit Aus:
nahme eines Huhnes, das im letzten Moment
laut gackernd unter dem Schiffskirper hervor
flatterte, ging alles reibungslos, und wir stellten
mit Freuden fest, dass die . Scaletta® aonf dem
Rhein ebenso gut schwimmt wie seinerzeit auf

der Donan.

wForcellina® kommen

cnge

kleiner Pﬂ#ﬂ.



Wir wiinschen den TS . Scaletta®™ und ,,For-
cellina® immer gute Fahrt.  R. Schuppisser

*

Die klangvollen Namen . Scaletta™ und ,For
cellinag® vermiigen vielleicht beim einen oder
andern Leser dieser Zeilen den Wunsch zu
wecken, eines schiinen Sommers die beiden
Piisse zu iiberschreiten. Der Sealettapass fiihrt
von Davos durch das Dischmatal bis Gulderigen-
haus, dem hintersten bewohnten Bauernhiius
chen. Bis hierher ist immer, auch im Winter,
fahrbarer Weg. Nun geht es weiter der Strasse
nach bis zur Schiirlislp. Von hier steigt man
in gut einer halben Stunde zum unbewohnten
Diirrboden, 2011 m, folgt dem Sommerweg his
gu den Seebiden und weiter hinauf biz zur

Passhithe, die anf 2611 m liegt. Von der Pass.
hithe fihrt der Weg hinunter durch das Val
Sulsana nach Capella. ins Engadin.

Umi iiber die Forcellina ins Engadin hinunterzu-
steigen, miissen wir vorerst von Thusis aus dem
Hinterrhein folgen, iiber Andeer hinaus und dann
ing Averstal einbiegen. Wir folgen dem Averser-
rhein fiber Cresta und Juppa bis Juf, der hiichsten
Ovrtechaft in Europa, die etindig, d. h. Sommers
und Winters, bewohnt ist. Juf liegt auf 2133 m.
Von hier steigen wir anf zur Forcellina, die anf
2673 m liegt. Wir traversieren die Forcellina,
folgen dem Weg iiber den Septimer- zum Lunghino-
pass und steigen ab nach Malova zam Silsersee,
der durch die Quellen des jungen Inn gespiesen
wird. Ueber Sils - Silvaplana erreichen wir
5t. Moritz. H.B.5.

Mutationen Fahrpersonal

Es haben Patente erhalten :

Ernst Bigler RS-Patent 29, 8,31
Fritz Erni RS-Patent J:9:81
Gottfried Streuli RS-Patent 58051
Alfons De Bruyn RS-Patent 2. 10.51

Uebernahmen :
Pieter Van Aalst Schiffsfiithrer

hat TS ,Scaletta™ iibernommen

Edwin Schurr Sechiffsfiihrer

hat TS ,Offenberg™ iibernommen

Uebertritte :

Walter Jiggi  Deckband MS , Cristallina®
Hans Dettling in Werkstatt Basel

Befiardert wurden :

Arthur Temperli
Alfons Laube

zum Matrosen per 16.8.51
vom 2. zum 1. Maschinisten
auf Schlepper ..Ziirich*
Wir gratulieren allen recht herzlich und
wiinschen weiterhin recht gute Fahrt.



PERSONALCHRONIK

Unsere Jubilare mit 25 Dienstjahren

Willy Kauder, Kapitiin, Diensieiniritt 1926
Sechlepper ., Schwyz"

Robert Augspurger, Kapitiin, Diensteinteitt 1926
Hafenschlepper , Zug®

Diesen beiden Jubilaren gratulieren wir herzlich und wiinschen weiterhin recht gute Fahrt

Mutationen Schiffspersonal

Willi Hug
Waldemar Hiiber
Adam Strack
Eduard Mathis
Henry Furrer
Karl Baumgariner
Ernst Christen
Albert Frey

Joachim Knobel
Bernhard Lenthald
Willi Ramsauer
Bernhard Willi
Hanspeter Zeltner
Willi Ziircher
Hanzjirg Robert

Friedrich Schutter
Robert Widmer
Robert Wetz

Werner Keusen

wiirde gum Schiffsfiibrer anf
TS . Frauenberg™ befirdert
Matrose TS Offenberg™,
Eintritt

Matrose RS | Edeliweiss 7°
Eintritt

Schiffsjunge M5 . Mesocea™
Eintritt : Leventinakurs 24
Matrose tritt iiber in See
schiffahrt auf M5 ,.Carona®™
Matrose tritt fiber in See-
aschiffahrt auf MS .,.Carona™
Schiffsjunge = 7. Unfall
- T™MS [ Valeriana®
= RS [ Edelweiss 18%
* MSs Foentana™

- MS . Rotonde™

a RS . Edelweiss ¢
- TMS ., Artemisia®
s M5 . Rabiusa™
Mauatrose

tritt ifiber in Seeschiffahrt
auf M5 _Anunciada™
wurde zom 3. Maschinisten
auf . Hern™ beftiirdert
wurde zum 5tf“f‘ﬂ"ﬂﬂll auf
wltizern™ befirdert
Matrose tritt iiber in See-
schiffahrt anf MS,, Calanda®™
wird alz Lotse anf der
Basler-Strecke eingesetzt

Leventinakurs 24

Erich Lott

Ottmar Reinbard
Eduard Suvaal
Peter Willi
Wilfried Reithaar

Otto Mengel

René Len

Max Wehrli

Rudaolf Meier

Franz Bonin
Giinther Natach
Adelbert Wolf
Friedrich Gebhard

Kurt Klee

Schiffsjunge

TS .Frauenberg”

Eintritt

Matrose RS . Edelweizs 10*
Eintritt

Matrose RS Edelweiss 10
Einiriit

Schiffsjunge M3 | Falbella™
Fintritt: Leventinakars 24
Schiffsjunge M5 . Falcava®™
Eintritt: Leventinakurs 24
Stlh'i.rfﬁjl]ﬂgF

RS . FEdelweiss 25%
Eintritt: Leventinakurs 24
Schiffsjunge M5 ,, Bodio™
Eintritt: Leventinakurs 24
Matrose

wurde zum Ruderginger auf
wUnterwalden™ beftrdert
Matrose

tritt iiber in Seeschiffahrt
auf M3 Cristallina™
Matrose RS . Edelweiss 12%
Einiritt

Schiffsjunge TS . Offenberg™
Fintritt : Leventinakurs 24
Matrose RS . Edelweiss 17
Eintritt

wird als Lotse auf der
Basler-Strecke eingesetzt
wurde zum Matrosen befir-
dert MS ., Rhone™

Zu den Befirderungen gratulieren wir herzlich und wiinschen allen recht gute Fahrt

FRAUENBERG & OFFENBERG von Wallner durch Tankreederei AG Basel e(SRAG) gemietet
und betrieben



Kurt Usler
Arthur Troxler
Max Burger
Peter Schumacher
(thmar Rinderer

Hendrikus Mohlberg

Peter Schneider
Jakob Dormann
Alwin Weber
Bruno Meier
Joh. Hoek

Pius Zehnder

Adrianus Heesakker

Jozef Luber

Walter Kunz
Dirk Suvaal
Werner Folezynaki
Valentin Stettler
Ludwig Turrin
Antoine Gein
Georg Hugar
Helmut Huockel
Fredy Liithy

Jakob Frehner

Georg Steinmann
Rudolf Zimmerli

Christoph Schmid

Mo Scherwey

LEVENTINA 1952

Mutationen Fahrpersonal

neu Matrose Edelweiss 25
Uebertritt 55 Calanda
& 55 Anunciada
- S8 Carona
- &5 Calanda
Echiffzjunge Marmorera
neu Matrose Madrano
" - Beresina
Uebertritt S5 Cristallina
nea Matrose Sonvico
w 3. Masch. Schuwys
Schiffsjunge Cisalpine 3
wird als Lotse anf der
Basler Strecke eingesetzi
neu 3. Maseh, Uri
w Matrose FEdelweiss 10
" & Edelweiszsz 16
Uebertritt 85 Anunciodn

" "
nen Matrose Heresina
e & Edeltweiss T
Edelweiss

iibernimmt Schiffsfiihrung
Cisalpina 7

iibernimmt Schiffsfiihrung
Theresia

Uebertritt 85 Carona
wurde zum Matrosen be-
fivrdert

wurde zom Matrosen he-
fiirdert und tritt iiber
55 Anunciada

worde zum Matrosen he-
fivrdert

Giinter Sir;er

neu Matrose Fdelweiss 15

Wolfgang Schmieding Schiffsjunge Theresia

Franz Benz neu Matrose Edelweiss 11
Heinrich Steinheimer ., -, Fontana

Guido Newill - - Fdelweiss 23
Gustav Granl - - Edelweiss 15

Sepp Weisshaupt
Albert Moser
Fritz Studer
Buedi Krieg
André Peiers
Max Kleeb
Silvio Huber

Faul Brechhiihler

Heiri Tschudi
Do Keller

Kuri Grob
Willi Campani
Alexander Loretz

Jakob Tanner

iibernimmi Schilfsfiithrung
Landguart
iibernimmt Schiffsfiihrung
Cisalpina 3
iibernimmt Schiflsfiihrung
Cisalpinag 4
Schiffsjunge Unterwalden
pe Faleriana
iibernimmt Schiffafiihrung
Alpinag 3
iibernimmt Schiffsfiihrung
Liitzschine
nen  ist wieder bei uns
als Matrose eingetreten
neu Matrose Airolo
tibernimmt Schiffafiibhrung
Erica
iibernimmt Schiffsfiihrung
Valeava
ibernimmt Schiffsfiihrong
Valata
iibernimmt Schiffsfiihrung
Alpina 5
iibernimmt Schilfsfiithrong
Campolungo

E: haben Patente erhalien:

Edgardn Ceresola
Karl Visgtlin
Franz Schaad
Kené Wiedmer

Arnica
Alpina 3
Landquart .,
Valata

seit 15.1.52. RS-Pau.

laz. .
e

w 16.3.52. MS-Pat.

£ similichen Befirderungen gratulieren wir herzlich und wiinschen allen Besatzungsmiigliedern
recht gute Fahrt.



Mutationen Fahrpersonal

Nicolai Tiganeli Matrose nen RS Edelweiss 25

Hermann Heck u w  Schl. Fribourg
Fritz Kunz 3. Masch. .. ., Unterwalden
Felice Mattioli - s w Luzern

Abliserschiffer neu zur feit
MS Nostrano
Schiffsfithrer iibernimmt
MTS Cizsalpina 4
Schiffsfiihrer iibernimmt
MS Elisabeth
Helmut Kander Schiffsjunge nen Schl. Uri
Christoph Schmid Matrose Uebertritt ex 35 Ca-
rona/MS Tamina
Matrose nea RS Fdelweizs 13

Theodor Hardt
Karl Vigtlin

Fritz Studer

Frederie Andres

Kurz 25 (Schulschifl Leventina)
ist am 12, Mai 1952 eingeriicke

Geb.-Dat.  Heimatort:
12. 6.36. Wattenwil BE
13, 9.36. Obernzwil
6. 0,36,

Klaus Berger
Erwin Berlinger

Helmut Bitterlin Riinenberg

Peter Biirgisser
Eugeb Fasel
Roland Frei
Alois Frey
August () Geell
Jiirg Hiiberli

Xaver [mfeld
Uranus Kessler
Kolf Liischer
Adolf Kunz
Georg Mettler
Rudolf Nigg
Richard Okle
Walter Oswald
Josef Piller
Rolf Max Richner
Kurt Schwender
Kurt Seeger
Norbert Tanner
Paul Tachannen
Hansjirg Lenger

13. Z.37.
28. 2.136.
20. 8.36.
28. 7.35
14. 9.36.

7. 10. 36.

11.12, 36.
2. 5.3
6. 10. 36,
2. 6.36.
19. 2.36.
23.112.36.
14. 3.37.
4. 1.37.
8. 9.36.
f. 3.37.
5. 5.36.
19. 4.37.
3.11. 16.
1.11.35.
6. 8.36.

Gilferas Fheg.
St. Ursen
Aawangen TG
Hiigendorf
Zihlschlacht
Miinchenbuchaes
{ansgetreten)
Sarnen
Lustorf TG
Holziken Al
Trub
Herizsan
Maienfeld
Bussnang TG
Richterswil
Plaffeien
Higglingen AG
Leibatadt
Ermatingen
Appenzell
Wohlen b. Bern
Schattenhalb/
Meiringen

Wallner GMS THERESIA & ELISABETH von SRAG gemietet und betrieben



Neues aus Wiirzburg

Der Stapellauf von TS ,Gailberg®

[Das Frankenstiidichen Wiirgburg ist schon des
ifteren von uns erwihnt worden, und zwar ein-
mal im Zusammenhang mit dem Umschlag ver-
schiedener Transporte von und nach Oesterreich
und ein andermal im Zusammenhang mit der
Montagestelle der Deggendorfer Werlt im Neuwen
Hafen von “’II'.'ITZIIII.\EE" wo zwel von unserer Hee-
derei gekaufie und zwei gemietete Donautank-
schiffe vom Stapel gelassen und auf den Rhein
tiberfiithrt worden sind.

Inzwischen hat die Schweizerische Reederei AG.
fiir ,, Badisch -Schweizerizsches Schiffahriskontor
G.m. b H." noch ein drittes Donautankschifl er-
standen, das gegeniiber den anderen Tankschiffen
verschiedene schiffshauliche Verinderungen nitig
hatte, welche wegen mnicht sach- und fachge-
Inter-
mezzi zur Folge hatten. Um so {iberraschier
war ich eines Tages, zu vernmehmen, dass das
Tankschiff vom Stapel gelassen werden sollte,
und mein in dieser Hinsicht bestehender Pessi-
mismus worde dadoreh noch bekriftigt, als ich

misser Ausfithrung einige unliehsame

{Phaw E. Steiner)

vernahm, dass dieses Fahrzeng noch anf die
Schiffswerfi nach Mannheim miisse, sodass s sich
logischerweise nur um ein unvollendetes Werk
handeln konnte. Auf jeden Fall stellte dieses
Schiff einen Sonderfall dar und war es wohl wert,
der Auffﬁrr]crung nachzukommen, diesen myste-
ritisen Stapellanf an Ort und Stelle selbst in
Aungenschein #n nehmen. 5o schloss ich mich
denn dem Schiffskomites an und sah mit ziem-
licher Spannung den Dingen entgegen, die da
kommen sollten.

Aul der Deggendorfer Werft in Wiirzburg an-
gelangt, erspihte ich das auf Helling liegende un-
Firmige Mittelstiick eines Schiffes, dem daz Vor-
und Achterteil plump abgetrennt war nnd wo an
beiden Enden jeweils ewei Eisenplatien verloren
ins Freie ragten. Und dieser rechteckige, schwarze
Kasten sollte zn Wagser gelassen werden ¥ Und
doch war es so. Was sich da hisslich und ver-
unstaliet nnseren kritischen Blicken darbot, war
TS ..Gailberg”, das in wenigen Minuten dem
nasgen Element dibergeben werden sollte. Die



Werltarbeiter trafen die letsten Vorbereitungen
fiir den Stapellauf, dem ich mit grisster Be.
sorgnis entgegensah ; aber trotz meinen gehegien
Befiirchiungen glitt der unfirmige Schiffsrompf
elegant und vorschrifimiissig in die hoch auof-

spritzenden Fluten des Main, wo er sich sicher

wiegte und seine Schwimmiiichtigkeit nicht mehr
angezweifelt werden konnte,

Bis dieses hiissliche Entlein gich jedoch wiirdig
in die Reibhen unserer stolzen Rheinflotte ein-
gliedern kann, wird es noch manchen Verschine-
rungaprozess iiber sich ergehen lassen miissen.

Erna Steiner, Ludwigshafen



TS ..Venus* ex ,,Gailberg“

]p[m:_u_i.gfai_t,ig und beschwerlich waren die Fnt-
wicklungsstadien dieses Schiffes, aber weder der
weite Weg von der schiinen, blanen Donau iiber
das Frankenland und den verbindenden Main
aul den grinen Rhein, noch die gewaltigen und
formgebenden Eingriffe der Technik konnten
das erstrebte Ziel vereiteln,

Allen Gewalten zum Trotz erstand aus dem ver-
stitmmelten, plumpen Schiffsrumpf anf der Werlt
in Mannheim innert 4 Monaten ein ansehnliches
Fahrzeng mit newem YVorder- und Hinterschiff,
und als Abschluss dieses Werkes fehlte nur noch
ecin Name. Der Fertigstellungstermin riickte
immer niiber, ohne dass fiir die Junglfrau ein
passender Name gefunden worden wiire. Als
man in Ludwigshafen eines Tage: beratend zu-
sammensass, wo verschiedene Fragen im Zusam-
menhang mit diesem erstmalig von BSk erstan-
denen 800 Tonnen Fahrzeng erirtert und auch
wieder die unumstissliche Notwendigheit der
Namensgebung gestreift wuorde, stiess zu diesem
beratenden Aunsschuss zufiillig Fran Rund (Wit-
we des friiheren Geschiiftsfithrers BSK

Wi

Photo E. Steiner

Kehl), welche, als sie den Grund der sorgen-
vollen Mienen erfubr, spontan ausrief: , Taunft
es doch anf den WNamen Venus*!™ Kaum war
dies gewichtige Wort gefallen, als unser Schiffs-
disponent hereintrat und meldete, zoehen sei von
Basel telephonisch der Name fitr TS ,.Gailberg™
durchgegeben worden, und zwar: ,, Fenus*!
Diese iiberraschende Botschaft verschlug den
Anwesenden nun doch das Sprachvermigen, das
nur allmiihlich wieder einsetzte, und wir hatten
alle Miihe, Fran Bund davon zu iiberzengen, dass
der Name tatsiichlich von Basel durchgegeben
wurde und unser Srlxil’t'e.diapnnent nicht won ihr
inspiriert worden sei. Aus dieser Ironie des
Schickzals herans schien unser Vorhaben dﬂppelt
berechtigt, dass Frau Rond als Vertreterin von
BSK bei der Probefahrt der ,,Fenus" zugegen
sein sollte,

Die Probefahrt war auf derStrecke von Ludwigs-
hafen bis Speyer und zuriick vorgesehen, Des Mor-
gens begaben wir uns an Bord der bildschinen
.. Venus**, die ihren sehlanken, renovierten Kirper
noch in den Fluten des Neckars wiegte und, sich



ihrer Schiinheit voll bewnsst, uns kokett und
vielsagend anlichelte. Leider mussten wir spliter
die Feststellung machen, dass dies anmutige
Gebaren nuar ein plompes Ablenkungsmandver
WaT,

Als die letzten Vorbereitungen getroffen wa-
ren, wie z. B, Fiillen des Kofferdamms mit Was-
spr als Ballast usw., wurde der 920 PS5 starke
Mereedes - Benz- Motor  angelassen, der den
Bumpf der Schénen angstvoll erzittern liess,
Auffallend lange dauerte es, bis Guidigste ge-

ruhte, sich von dem Neckarafer zu trennen wnd

Schiffsleib in schmerzvollen Zuckungen bedroh-
lich an dem Schleusentor Zuflucht suchte, so
dass in dieses tolle Spiel der Rettung verbiirgen-
de Anker eingreifen musste. Bei diesen gewalt-
tiitigen Massnahmen musste ein Schorbaum das
Leben lassen, und einige Plihle im Neckar diirf-
ten in ihrem Grunde etwas meher Spielranm er-
halten haben. Je fieherhafter die Besatzung ar-
beitete, desto ruhbiger wurden die Giiste, die sich
wohl in elegischen Betrachtungen zu ergehen
schienen und vielleicht im  geheimen  irgend-
welche Zusammeniiingee Schilf

LW II!“H'!’H‘II ‘J.i‘]'l]
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Gute Fahrt der . Fenus" |

in die Mitte des Neckarfluszes dirigieren zu las-
sen. Bald mussten wir bei der Dame ecine stiir-
rische Eigenwilligkeit feststellen, denn sie steu-
erte immer dahin, wo sie nicht sollte, und es
schien, wic wenn die Kokette mehr mit dem
Wind als mit dem nassen Flement liebiingelte.
Fast willenlos liess sie sich von den sanfien aber
kraftvollen Armen ihres windigen Liebhabers
von einem Ufer an das andere tragen, die Ab-
sichien ihres Schiffsfithrers vollkommen igno-
ricrend. Hierbei entwickelte sie plitzlich ein
derartiges Temperament, dass sie sich mit ithrem
achterlichen Teil wild in die Steine des Neckar-
wiihlte und mit

ufers ihrem dibrigen langen

wFenus™ und der einarmigen . Venus” von Milo
zu erkennen glanbten.

In diese Stimmung tauchte plitzlich als Hodl-
Hafenhiit-

chen auf, das unserer weidwanden ., Fenus™ si-

nungsstrahl ein kleines sehmuckes

cheres Geleit bis an ihre Ausgangsstellung bei
der MOIG im Neckar anbot. Hier angelangt,
liess man der Geschwiichten einige Hilfelei-
stungen zuteil werden, num es noch ein zweites
Mal mit ihr zo versuchen. Da nun seitens des
windigen Gesellen keine Stérversuche mehr un-
ternommen wurden, schien das zweite Unter-
nehmen doch etwas mehr vom Gliick begiinstigt

zu 2ein, In direktem Kurs ging es in gemiissigtem



F
k
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Tempo der Neckarmiindung entgegen und nach
cinem eleganten Dreh den Rhein  anfwiirts,
Durch das ziichtige Verhalten der Dame konn-
ten Techniker und Ingenieure sich mit deren
weiteren Fiihigkeiten beschiiftigen, weshalb sie
beziiglich ihrer Schnelligheit einige Erhebungen
anstellten, was zu einem Resultat von 3.5 km
pro Stande fiihrte. Zar Ehre dieses Fahrzeuges
sei gesazt, doss diese Leistung durchans zu-
friedenstellend ist, denn es handelt sich ja bei
der Aunsriistunz nur um cinen Hilfsmotor, der
fiir den gedachten Zweck vollaufl geniigt.
Inzwischen hat das Fahrzeng sowohl die erste
Tal- als avch Bergfahrt mit Erfolz bestanden.

Erna Steiner, Ludwigshafen.

F. von der Heidt, Schiffefiibrer der  Venus™



Einem 3chiff einen Namen geben, bedentet,
clneim Gt'g-r.:l:ituﬂﬂ.. alzo einer toten Materie Leben
cinhanchen. lim Zuge der Vergrisserung unserer
Tankflotie ist ein Schiff in die Reihe der bewiihr-
ten Einheiten anfgenommen worden, dessen ei-
gentlicher Heimatstrom die Donau war, und das
nun nach teils mithseliger Fahirt, in Teile zerlegt,
nach dem Rhein hiniibergesiedelt hat,

Wiirzburg und Mannheim hildeten die Zwi-
schenstationen der bewegten Fahrt, und aus dem
Tankkahn ., Rohrberg™ ist nun vor korzer Zeit
unser TS ,, Padella® geworden, ¢in Schlepptank-
schiff (Traglihigkeit ca. 999 Tonnen), dessen 12
Laderfiume mit Heizschlangen ansgerfistet sind,
=il lill!iﬁ [ E;.{!-I'!. H'Il{!h. [‘I"jr llﬂ[l TIH.“!PI]‘T". Rt tht-
rem Heizal eignet.

az Schifl lief vor kurzer Zeit in Wiirgbuorg
vom Stapel, wobei die Gattin des Geschiilts-
fithrers der Rheinkontor Beederei & '|"rur.|.l'-|1{}rl-
gesellschaft m. b, H, in Ludwigshafen, Frau
Miissig, als Taufpatin das Schifl mit den besten
Witnschen aufl frohe Fahrt dem nassen Element
itbergab. Zurzeit wird TS | Padella™ aul der
Werft in Mannheim fiir die Fahrt anf dem Bhein
aunsgeriistet, und Schiffsfiihrer Gustav Kets, ein
bewilihrter Rheinschiffer unserer Flotte, wird in
den niichsten Tagen das Schiff in seine Obhut
nehmen,

Namen wie Forcelling, Sealetta und  Padello
spornen ungewoellt zur tieferen Gedankenfor-
schung an, denn wer waollte nicht iiber die wohl-
klingenden Worte nachdenken, nm vergleichend
sich die Bedeutung des fiir uns 20 wertvollen
Schiffes und des im Sidosten unserer Heimat
gelegenen Teiles einer Alpenlandschaft vor An-
gen #a fithren, die als Wasserscheide zwizschen
Donan und Rhein im Laofe von Jahrhunderten
beachtlichen Einfluss aul die Entwicklung gris-
serer Landesteile errungen hat.

Der Weg des Suchens nach der Bedeotung des
Namens ,, Padella™ fiihrte nach Samaden. Ein
Ort, der vielen Frennden des unvergesslichen
Oberengadins sehr wohl bekannt ist. Im Fiihrer
des Alpenclubs durch die Bindner Alpen finden
wir nachstehende Notiz:

Piz Padella
nischen Padella = Planne.

= 2857 m ii. M.. ans dem Latei-

Der Piz Padella, cine lange, fast ebene Fels-
schneide, welche im westlichen Eckpunkt kulmi-
niert, ist von der Hauptkette losgetrennt wnd
weit gegen das Engul]in FAll vurgfﬁ(‘!huhﬂi. Ein
herrlicher Aussichisherg mit prichtigem Blick
aufl die Berninagruppe und die Oberengadiner
Seen. Meistens wird nur der nordistliche Fek-
punkt erstiegen, iiber welchen der Fussweg bis
gur Spitze fihrt.

Ferner ist zu bemerken, dass unter den bota-
nischen Seltenhbeiten anf dem Piz Padella die
~Viola calcarata® (langsporniges Veilchen), die
wVeronica aphvlla® (blattloser Ehrenpreis), die
LValeriana montana® {Berghaldrian), die .Pri-
mula montana™ (Bergprimel) v, a. m. gedeihen,
[Hese Namen seien erwithnt, um wieder einmal
in Erinnerung za rufen, was cigentlich die Na-
men unserer grossen  Doppelschrauben-Motor-
tankschifle bedeuten.

Der |, Cisalping™ in Basel ist unfu:lgn- Dezem-
ber ein reizender Gruss aus Samaden zugegangen,
cin Gruss, der fir sich selbst spricht und den wir
nachfolgend weiterleiten an alle, die zich mit
unseren Schiffen und deren Bemannung irgend-
wie verbunden fithlen und die daher dic Zeilen
gerne lesen werden, die ein Schiiler der Sekun-
darschule Samaden verfasste, als herzliches Be-
kenntnis eines  jungen
sechneercichen Oberengading zu unserer Schifl-
fahrt anf dem Rhein, K. Blanckarts,

Einwohners des  jetat

Samedan, den 1. Dezember 1952,

An die Reederei Cisalpina,

Auf Thre Anfrage liber den Piz Padella michte
ich Thnen gerne einige Auskiinfte geben. Zuerst
michte ich aber meine Freude ansdriicken, weil
das neue Tankschift Threr Reederei gerade den
Namen ..Padella®, das Wahrzeichen Samedans,
erhalten hat. Fiir uns bedeutet ez einen gewissen
Stolz, wenn wir einmal nach Basel kommen amnd
die ,, Padella™ im Hafen treffen, oder wenn wir
ein anderez Mal in Rotterdam sind und mitten
unter den vielen Hhein- und Meerschiffen die
o Padella* entdecken. Wie gerne wiirden wir ein-
mal eine Rheinschiffahrt auf ,anserem Schiff™



Samedun im Engadin,

r"u. FI:III‘I'”:l

machen, Wir michten auch die Mannschaft der
.. Padella® kennenlernen. Und wenn einmal ein
Samadner ale Schiffsjunge nach Basel kime,
wiire es doch sicher sein sehnlichster Wunsch,auf
der ., Padella® Dienst leisten zu kinnen, Hoffent-
lich kennt aber jeder der Besatzung des Schifles
den Berg. Sollten sie ihn nicht kennen, dann
gind sie freandlichst eingeladen, eine Heise ins
Engadin zu unternehmen, nm sich den Berg ein-
mal angnsehen und mit ihm Bekanntschaft za
machen.

Im Taltrog des mittleren Engadins licgt das
Mord-

westen echebenden Piz Padella. Der Name Pa-

Dorf Samedan, am Fusse des sich im

della bedeutet Planne. Alte Samadner behaup-
I

Fiz it

ten. der Name sei von der Kniescheile und deren
Gelenkplanne abgeleitet  w orden. Der gleiche
Berg wird vom benachbarten Dorf Celerina Pi-
x:lt-ﬂ']| enannt.

Der Piz Padella hat die Form einer umgekelhr-
ten Planne. Er weist die Héhe von 2857 m ii. M.
auf. Yom Talboden steigt man in steilen, steini-
gen und durch Lawinen entwaldeten Hiingen bis
nach Padella-Kulm hinauf. Padella-Kulm ist ein
breites und fettes Rasenband, welches dem Vieh
der Samadner als Alpland dient. Auf Padella-

Kulm treffen wir eine hichst seltene Alpenflora,

unter anderem Alpenakelei und sicben Sorten
von Primeln. Die Padella-Kuppel besteht aus
kahlem Dolomitgestein, Fs ist der dlteste Teil



des Engadinz. In der Eiszeit reichte der Glet-
acher biz nach Padella-Kulm hinauf, Die Ge-
steinsarten, die wir an der Padella-Kuppel treffen,
sind dlter als Granit und Gneis,

Der Piz Padella ist ein gater Wettervorans-
sager. Wenn er einen Hut aufhat, dndert sich
das Wetter ganz sicher,

Im Frihling lizen sich die Grundlawinen, die
sich mit Getidse den Wiesen oberhalb Samedans

entgpegenwileen.

TS ..Padella*

Der Piz Padella ist ein unbekannter, aber
schiner Aunssichtzpunkt des Oberengadins. Yom
Piz Padella ans sieht man die Silvrettagruppe,
die Dolomiten, die Bergamaskeralpen und die
Berge der Adula-Kette.

Alljiihrlich brennt auf dem Piz Padella ein
1. Aungust-Fener, daz von der Sommerkolonie der
Baslerschulen in Samedan unterhalten wird.

Mit freundlichen Griissen, speziell an die Be-

satzung der ., Padella™.

Gian Andri Vital, Samedan,

ex ,,Rohrberg*

Gute Fahri !

N"un hat die Aktion der Ueberfiihrung der
Donaun-Tankschiffe liber Wiirzburg auf den
Rhein mit dem Stapellaul des sicbten Schiffes ih-
ren Abschluss gefunden, mit dem anch gleichzei-
tig die Auflisung der Montagestelle der Deggen-
dorfer Werft im newen Hafen von Wilrzburg ver-
bunden ist. Zwei der erwihnten sieben Tank-
schilfe gingen in Micte der SR diber, vier wurden
kiiuflich erworben und das siebente von BSK
Kehl ebenfall: durch Kauf iibernommen.
IZWE'L der in den Besitz der SR iibergegangenen
Schifle wurden als 5}.‘n1hul ihrer Herkunft und Be-

stimmung nach dem Gebiet des Ursprungs ihrer
Wasser, den beiden Piissen ,, Foreallina® und .. Sea-
letta™ benanmt, und die Namen der Tankschiffe

%

wRohrberg™ und ., Oelberg®” wurden durch solche
elnes im I"‘.I:Ip:tltllill li::gﬂu‘wn Berges |, Padella®
und des Flusses ., Pernela™ ersetzt. Die swei ge-
mieteten Schiffe machten eine Namensinderung
nicht notwendig und den schinsten Namen er-
hielt zweilellos das TS | Venus®, das als jiingste
Einheit der Flotte unserer Reederei wegen seinen
zgwischenzeitlichen kaprizitsen Ausschreitungen
gar oft schon von sich reden machte,



Der Stapellauf dieses siebenten und letzten
Donantankschiffes fiel in eine ausgiebige Regen-
periode, weshalb auch das Gepiick der Beteilig-
ten vurrurglit'lmrh eize zu zgwel Dritteln aus nisse-
undurchlissigen  Ausriistungsgegenstinden be-
-:-{-.mrl1 nm gegen alle Eventualititen p;t‘f?.it 2
sein, Aber entgegen den ungiinstig lantenden
Wetterprognosen hatten wir wiihrend der Fahrt
strahlenden Sonnenschein und lediglich kurz vor
Beginn der Zeremonie glanbte . .Petrus™, auch
dag Seine von ohen herab zu der Taufe beitragen
#u miiszen, machte es aber dennoch gnidig, in-
dem er abwechselnd drohend distere Wolken am
Horizont voriiberjagte und nur fiir karze Augen-
blicke die etwas schadenfroh grinsende Somne
freigab.

Das Gelinde der Werft gab infolge Gesiittigt-
seins an Fenchtigheit diese freigiebig wieder ab,
weshalb ich mich mit (wie man hinterher ge-
stand) Schwimmflossen dhnlichen Ueberschuhen
ausgeriistet, vorsichtig balancierend durch den

saugenden Schlick arbeitete, bis ich eine
mir giinstig erscheinende  Position  fiir  die
Schnappsachiisse  erkimpft hatte, und erst

jetet konnte ich es wagen, der niheren Umge-
bung meine Aufmerksamkeit zo widmen, Vor
uns lag das aufl den Stapeln noch befestigte, zur
Taufe zu gelangende Schiff, dessen Name mit
einem weissen Laken geheimnisvoll verhangen
war, Ueber die Liinge des Schiffes waren 25 Wim-
pel  der Schweizer Kantone ge-
spannt. Am Bug des Schiffes wehte die Schweizer
National-, die Reederei- und ganz hoch droben
die dentsche Bundesflagge.

Auszzer den eingeladenen Gisten und den Werfi-

cinzelnen

arbeitern hatte noch eine Schulklasse mit ihrem
Lehrer auf dem Geliinde Aufstellung genommen,
die mit Spannung dem bevorstchenden Stapel-
lanf entgegensahen, Pinktlich wm 1400 Uhr
hielt Dr. Eglin von der Deggendorfer Werft
eine kleine Begriissungsansprache, withrend wel-
cher der Redner die gute Zusammenarbeit mit
Rheinkontor und der Schweizerischen Reederei
AG., Basel, betonte und abschliessend bemerkte,
dazs mit Fertigstellung der Arbeiten dieses Fahr-
zenges aunch die Mission der Montagestelle in
Wiirzburg erfilllt sei. Nach Beendigung dieser
Ausfithrungen ergriff Herr Wallner jun, das Wort
wobei in kurzen Ziigen das von dessen ingwischen
verstorbenen Vater begonnene Werk der Ueher-
fiihrungen der Donautankschiffe auf den Rhein
Erwiihnung fand, und Herr Wallner seinen Dank
fitr die geleistete Arbeit aller Beteiligten zum

Ausdruck  brachte. Als letzter Hedner betrat

R. Schuppisser die Tribiine und gewiihrte noch-
malz einen kleinen Riick- und Usberblick dber
diese nunmehr abgeschlossene Donautanksehifl-
Aktion der SR Baszel. Und nun war der Moment
des cigentlichen Taulaktes gekommen. Die Gattin
umseres Geschiftsfiithrers, Frau Miissig, wurde
zur Tribiine geleitet nnd nahm den feierlichen
Taufakt mit folgenden Worten vor:

Ich tanfe dich aul den Namen ., Podella*
und fibergebe dich hiermit dem nassen Ele-
ment.
Wenn auch noch niemand deines Schicksals
Lauf kennt,
a0 witnsch ich dir viel Glick fir heat and

immerdar!

Mach dem Zerschellen der Schanmweinflasche
am Bug des Schiffes fiel das weisse Laken her-
unter und in leuchtenden Buchstaben wurde der
Name .. Padella® sichtbar. Der Leiter der Mon-
tagestelle erteilte nunmehr die Kommandos fiir
den Stapellauf, und alshald setzte ein emsiges
Himmern und Klopfen ein, die Klitze der Be-
festigung lésten sich, und mit zunehmender Ge-
schwindigkeit glitt der Schiffskérper vorschrifts-
missig in die hochaufspritzenden, lehmfarbenen
Fluten des Hochwaszer fithrenden Mains.

Der seit langem iibernommene Ritus einer
Schiffetaufe war beendet, nnd noch beeindruckt
von diesem Erlebnis zog sich die Taunfgesell-
schaft zuriick,




Der Stapellauy.

Am Abend traf man sich noch einmal 2u einem
kleinen Mahl, wo Herr Karl Miissig Gelegenheit
nahm, ebenfalls ein paar sinnvelle Worte an die
Anwesenden zu rvichten, die dazu beitrugen, als-
bald eine harmonische Atmosphiire herzustellen.

fu erwiihnen wiire noch die Ansprache des all-

seine interessante, langjihrige Titigkeit gewlihr-
te, Ihe darin gum Ausdruck gebrachten reichen
Lebenserfahrungen des Hochbetagten hinter-
lissen bei den Zuhirern einen tiefen Eindrock.

Befriedigt iiber den guten Ablauf dieses Tages

trennten =ich die Giste, um in denverschiedensten

seits verchrten Herrn Beschoren vom Germani-
schen Lloyd Regensburg, der einen Einblick in

Richtungen wieder dem Fuhanse zuzostreben,
Text und Photos: Erna Steiner,
Rheinkontor, Ludwigshafen.

FORCELINA ex «Giggenberg» (Wallner, Deggendorf), 1967 verkauft an Zwaans, Dordrecht, n.N.
«Limosella»
PADELLA ex «Rohrberg»

SCALETTA ex «Hirschberg» (Wallner, Deggendorf), 1974 verkauft an Navicula BV, Hardinxveld-
Giessendam

VERNELA ex «Oelberg» (Wallner, Deggendorf), 1969 verkauft ins Ausland, n.N. «Vallisneria».

VENUS ex «Gailberg» (Wallner, Deggendorf), ex «Elsa», 1970 verkauft ins Ausland, umgebaut
zum TMS, n.N. «Navicula», «Renate», «Vazal», «Dianne», «Atlas», 1999 verschrottet

FRAUENBERG (Foto Wi 230/26 auf Seit von CAMPANULA)& OFFENBERG von der Tankreederei
AG (SRAG) Basel bis ???? gemietet.
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