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uügcmlur ..\alialt ri;egel.Hm war. Das schöoe vorha11dene Altarbild 
erhielt, weil seine sich iu Ge1otcakur•cn bewegrode PmrLßliuie dazu 
horau1>fordcrtc1 cioc 1<piltgoti:;cl1e Omrahrnung, t.lie mit dem hoch­
strcbcndeu wictlt.•rherµ;l'stclltl'n steinernen Snkra.meut:.ba,use duoehca 
ZUS1UJJwe11stimmt. Für rlie F11ßbörlen ergaben :>h: LI uach ei11~u1 vor­
liaudeueu bis nuf den steinernen im Schifft! tiiuerne Plattcnbellige, 
tlio durch\\'C~ ueu l'ür den r.wrck r.n crfintlco wRreu. Daß die 
nrsprüugliol.i i111 F11ßliude11 liegeuden Grahplattl!n :m <Leu Wäodcu 
der Kircltc 1111d d11i; T\reuzgang<~s a11fgestellt "u..rrleu, kounl(• leid!'r 
aicht verltinclert werden. 

Nidtt im1u.ir, aber recltt uft &tcht der .\rcbitt'kt ruil sciuea Aa-

sichten Uber cJie farhi gt> Au~tattu11g im (h•gen~atz z11 JcUPU de:­
~roßon Publikums, das uic.ht farbenfreudig, soudt:'rll elter fnruf'ufPiud· 
lieh ist. Darüber U.L sclto11 'i"I geklttgl wonleu. llil· r ist uiclll 1h·rOrt, 
aur die llrsacbeu uu<l die Folgc•n dieser Brseltci.uu11g eiuzug••hcu. 1\m 
::10 11 uit„ht ,·erscllwiPgen werden, daß di r zur Ausführuog gckowlllcue 
farbige A usst:1 ttnng nicht d<'n A bsicllten <lcs Llnterzclch uctcn entspricht. 

Wie zu Schlifrrs Zcilc11 lmtt1· Arl'l1ilckt Juscplt Scltiiffler uiu 
iirtliclte Ka11leituug, uer seiueo oft recht sdmierigeo Aufgaben mit 
große111 Geschick gl•rt>c hL wnrde. 

n erlio. Professor Tl ugu IInrtung, 
Gellciruer Hegiernagsrnt. 

Dns Schleppmonopol auf dem Rbein-"\Veser -Kannl. 
Ule prPuL\iscltc Stiml:.n·gic:rung lml eiern L:rndlagP dc•n l~ntwnrf 

t•iucr. ,Uc~:;c!i7.1•s, lwlr. 1la.'I SdtlPp1111101mpol :111r cle111 Hh t>in- \\'escr· Kaual 
1111d Lippe- l\a11al" vorgolrgl:, und 11m 28. Okttil>cr d. J. fand die erste 
l,es11ug im AligPOl'dueteubnusc statt. Aus tlc111 (;e:.clzeutwurf uud .;t>inar 
llegrüuduug rnOg,• i111 fo lgc~111 l cn das \\'c:icntliclro rnitgelt•ilt wcrd1~u. 

Uic d1•111 pru11ßisd1fl11 \\':issersf rnLIP11geseiz1• \-C)01 l. April l~JQ.i 
l.llgrunrie li1•gP11dE1 \fu rlag!' 11nthiclt eine l!estimmuog über tle11 Scltlepp· 
uetrieb auf d en geplnuteu K1iuiilcu ulcht. Oie Stant,.,r1•gicl'Ulll( lt:üte 
llerlenken ~drugcu. schon da111als zu 1•uf:<clwirku. oh der Sclt lepp 
1licust auf deu neueu \Vasscrstn1ßen, insbesoudi>ro auf dem Hlwiu­
\\'csf' r·Kiimil, ' 'lll tl Staate zu iibrmchn11•n oder llem freien \\'ett· 
IJewerhe zu Uhcrla;;se11 sei. 11a<> AbgPorduetcnlmus biclt die Frage 
indf's für spruchreif Ulltl fügte folgt•111Je11 § 18 dem W:~l'ie rsl raL\en · 
~esetzc eiu: 

"Auf dc1u Karrnle \'Ollt !U1t•in zur \\'ci:er, auf dcill Au~ulilusse 
11<1clr 1Tau11ovt• r, auf dPm Lippe-Knual uutl uuf den 7.wcigJ..a11iill'11 
·.iic-;11r Schiffolirt4raßcu ist <"iulreitlicltcr ,.,taatLicltcr H.:ltlt>ppbelrich 
ciuzurich \cn. Pl'i"niteu il;l nuf 1liN\el1 Schiffohrt;;traßen die ruecha· 
uiS1'.lie Sdtll'ppcrc•i u11Lt'r:<:tgt. Z11111 llefailrrn dic:-cr Sch iffal.Jrt~traßcn 
dur1·l1 S1·hill'l• rtti l oigPnrr l\rnft berlnrf c„ besoudcn:r Gcucluuii;\11ui,r. 

llic u!ihcron Hestiwwungcn Liucr ili1• Einrichtung des l-chl t>pp­
mo1111pohl und die Bewillig11 og u 1·r erfur<lcrlicl1ca ( ~eld 111 ittel wcrtlco 
Piue1u besonderen Gesetze 'nrbeha lten." 

II iurbei wa rou n i<-11 t Jltl r hutrirli~terlrniscl111, sonilcru nucu tiuant· 
wirl:;(·haftlicltc und Ycrlwhnipuliti.scltc Gesicllt:;puuktc bestiunucnd. 
Der ::ichilfahrtbetrieb 1111llle rcgf'l111iißig "ic der Betrieb auf den 
l~isc 11l111lt rwn ge:stnltct wcnlcu uud die <iiilcr in :in15erne11senon 7.cit· 
ab:,eh11itl<:11 au tlie Lü:!l'lr- uud LwlepHilzc lrer:mfiihr<'n. i'.ug"lcich 
~olll e de111 S1aat eine U:mdhab<' geboten "crd•?U, seine 'l'arifriol itik 
"·irk:!:tmf'r :iuf die \\'nsserstraß1·0 auszudelt11c11. 

J>cr 'orlicµ'cndc Uescl7.cutwurf enll1iilt das im zweiten Abs:1tz 
des * 18 \Clrbdmltt•ne An8fiil1ruugsge:<e(z. JIHJJ fällt di1' Anfgnbc zu, 
8c;;Li11rwtwgea Uber die Art. dnr IJ:inricLturig de~ Scblcpp11w11opol:, 
Zll h'<'ffon und die erJ'ordcrJicl1cn Geldmittel ucrcifzt1$lnllcu. 

Bei den Vurl1e1·eit11ugc11 clcs Sd1l1•pp11101111(l•l l1111tw11rfi; war zu­
uilcltst w en~elt<'i<lcn, ,,e[e11e Art de.: Scbleppbotric!)cs eingd'übrt 
werden soll. l>ie cJerzeiti~c K11mrnissi(Hl des Abgcorduetcullause:, 
stauct untor d e111 P.iodruck, dnll die gerade dawals auf dem Tcltow-
1\.amll iu ßl'tricb ~c~ctztc 1!lcktrb1·ltv 'l'reidrll'i aucu fllr d!'u Rlte in­
\\' c~cr· Kaua l liesouclcrs S""iguet s<' i. Ceu:iue 1 11tersudrnagen haben 
indes iazwi„ll'hPu fl rgebPn, d~Lß dir te1'1111is11h 'onliglicll durch­
gebildote 11ntl :,oit .Jahren 11.uf dem Teltow Kuuul :i11sla11clsloli l>e· 
triebeuc cl1•Urische 'L'rtidrlci wirtsclmftl id1 güusli~e Ergelmis.'Se 
1111r eqi,clwn kann, wenn ('in starkPr, fJ liis 10 .Millionen ' l'oonen 
iil>er.-1teige11cler Gf!LervPrk11l rr vorh:mrl<'n ist. l~ln- st1 lc,(1er \'crkcl u· 
ist indp„ auf de1n liiug„teu 'l'i>il des Hliciu - \\ Pscr - Krwnls, auf 
der 1:itrel'kc 'Oll Uc\ crgcrrt lii::; J ht11JJO\,er, au r tlcUL Lippc-Knmd 
und 11ul' tdleu /.weigl,;iuiill'a iu ab~ehbarer 7.ei l' nicht zu erwarten. 
Auf dr.m Hltoiu-l lerrH'·Kannl wcrdt•n die Ufer clr•r:ll't durch tfas Lüsch­
uad Ladegei;rhiift in Anspruch gcnowmcu wcrdcti, d:Lß die l>i:;her 
i\blichc Art der r\rk11·bcllllu 'l'n::illclei hi~r nicht ;\uwcudu.ug ti.Ullen 
J,111111 Sie 111üßle mit erhclJliclieu Mehrkosteo 1J111 !(e~ tall et werden, 
so daß lti r'r ei11 wirtsrltaftlichcr llutri<'li <>rnt crwartf't wndon kaun, 
wi•nn der V1•rkuhr ein <> nullerorclcutlichc llübe erreicht hut. JJie:>c 
(Jbcrlcgnugcu uurl illc Abwiiguug aller s11n11 tigcn \'orzüii;e uud ci11· 
zeluer :\uclttcilc tlcr dcklriM:l1eu 'l'n·idPlci lmb1•11 z11 dem P.nl.\ll'ltlaß 
gelülirt, z1111:rcltsi Schl1·p1l'lirn1pl'prhc>Lricb eiuzufilhren, alle bau lichcu 
Eiuriehtungco abrr so zu lrctl'cn, dalJ sptitcr bei ßed:u-f die clck· 
Lriscbc 'I'reidelci eiugcfübrt werdcu k111111. Aucl1 vou ucr VPrncuduog 
eiuer der \iclcu, Lu letzter Zeit iu \'or<iclr lag gPbrachter sonstiger 
ScltleppPioriclttungen muß Abshmd genommen werden, zuninl Er· 
fabn1ogen mit i.bueo nicht ,·orliegcn. Das Scblep[>utonvpolgcsetz 
sielt!. iudcs unter Insgemein :\.litte! Yor, um mit geeignet crschcincn-
1le11 Bot.richsratuu liiu gt~ r tluuerncle Versuche vorne~unen zu können. 

Über uen lJmfaog, tler dem StWt>pprnouopol gegeben werden 
soll, bestilllJllen illc §§ 1 u. 2 folgendes : 

s 1. Fahrzeuge (Sclll.lfo und Floße). ilic nioht rn11 l\Jp11sd11•u uc l1>r 
'l'ierru ~etreidalt werden nclN 11icl1t 111i( eig<'ner Kraft fahren ts :!), 
diirfcn rtuf 1le111 lthcin·Wcser·Knuol u11rl neru Lippc-1.\aoul nur mit 
•lcr \OUL Sbmtc 1or;mlmltcntlcu Sdilcppkraft forlucwc~t wenlcu. Zuw 
Rhc1iu-\\'c,;pr-Kauul irn Siu uc dieses Gesetzes gcl1ürcn der Au~chl11ß 
11ach Ha11nm•er, diP i':wi>igkaniile n:1rlt Tlerue, nortruuncl, llsonbriick, 
Minden ( \Yescrabstir~l uud Liudcn rnit Lriucnbsticg. 1 l:i5 V ~rlc~~n einet. 
Fultrzcugcs 'On cincw Lü~r l 1- und Ladcpl11tz zu einem aodcrC'u iu11C'r· 
halb ci11er Kiwallmlttwg, jedoch hücbslcus auf;, km F:11tferurrni;, kauo 
oh11e l11a11„prucbuablllf' staa tlicher Schh•pp1i_ti(fel zugelassen wrrdru. 

Die 8t:ratsregicrung wird t<· rnrr l' rmiicJtligt, l•\tl1rzeugc, die auf 
ciuer l<abrt zwisclicu de1u l{ltoiu llUd hlülheiru u. d. Huhr lc1li;rlich 
die untere llnlt11og d<'s Rhein Tlcrun-Kauals beu11l7.PU, \' 0111 sta:rtl ir lton 
S1'11 lcppbrtri11bc~ frf'izu lasscm. * 2. Fa l irzen~„ mit 1'i~(' 11M' 'rriebkrn ft dllrfcn rlir \\' a:;„erstrnßeu 
uur mit bcsumlcrcr ücncltwiguug dc1· l\aua lvcr\\ftltung bcfülir„n. 
Diese GeuehmiKtLOg bt für das eiuzclue Schiff wi.lcrruf1ieh w er· 
tOi\Pll, 

AblJ. ·L Die Orgel iru ollrulichen Q.u1•rhausfüigel. 
Die Weihe dea DomH in Meißeu.. 
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V~rkehr nur dem n o1·buUlld -E111s ·Knuul. '} ') 
---- - --- -

Durc!J- Zurückgelegte Z1uückgelegte 
1 

Von den Gütertonnen-
lle· sch nittliche kilometern (Spalte 6) lfa- ki\o- Gütertonnenlrilometer 'l'ragfäbigkeitstonneukilometer entfallen auf die Strecke 

lender- förrlerte metrische 

Güter Trans- kaoal- knoal- iu- k&anl- kanal- Zu- nördlich südlich jo.!Jr portmen~e 
(Umlaur) abwärts aufwärts sammen ab wärt!' aufwärts sammeu Bevergern Bevergern 

t L lkrn tlnn tkm t.k:m llcm tk:m lltm lkn1 --- --
2 :1 i 5 li 7 8 9 10 l I 

189fl 1 l ~H!lil 18341 1 !):fü 5:!.) 2 21li 704 4 141$ 229 Diese Aufzeichnungen sind erst seit 2 12571!) 2017[110 
189!'1 235 25~ 87 li29 H·rna 431 11 301 908 19 7!l!'i ~!)2 1900 gemacht worden 10 156 20'.I! H G39 190 
l!lOO 441 GI.) 2:1t l-l9 20 4G8 Hlö 81 973 fj.j i li2 442 45H 4'1270 285 4Jl 442 730 !l:Vi l il 01;> !l!i !IOG OG9 25 5:JG 390 
l fü)!I 2 591 131: L 159 878 2f>0 !140 Ht() 244 271 ~ 1 5 495 21:2 0:/5 :]!) 1 l 46 022 388 iOG 486 782 85~ !i0.'1 :101 G25·W> 1931>86 580 
1910 :1 IG2 Gii1 '.1! :/01 GOO 300 183 ·134 31!J 824 945 619 508 3W ..173 1 fr.i 832 fä! 734568 1 ! 146 889 '1{)() 377 i.licl2 37!) 24~ 176 000 
1911 :{ B:/84\1 1 2 7-l!l lfi2 :m5!?515G lOI 061 501 i7:l 581i fii) 7 

1 )Pr Rltrin -W1'~C'r-Kau:tl bc;,lL•ltt 111wl1 de111 Wortl:rnt tle;, \\'us::.cr­
st1:nßeu~esetzl',., \lllll 1. April H)o;j aus r]Pm llheiu-flnrnc•-1\:uwl, aus ucw 
Tcibliil'k llPruc-Dort1111111tl - Re1 rrgrrn tlP1> schau b1·:.tcltcutlen Dorl-
1111111tl-E111s-J\1111als untl n11~ clrm L::uis- \\' c~rr-~:mal 11111 lle1l' r~cru bis zur 
\ro~er nehst il"o l.u:;,omlcrs bl'zr.i1·bueh'11 .\11scl1l11ß· u111l 7.wPigknn!lleu 
(\"~I. cl. Karte. S. i>S2). Ocmcuti;prm·hend sii>ltt dt•r Sch ll'ppnio11opol­
gei.clz1•11l \\ 11rf 111r, 1 l;1ß •la~ 8cl1 lcpp111011opol nnch nur dua sndlkhe Stül'k 
des Dort11111111l· l·:m„·K:innls bis Uevcq~cru au~znckhncn ist. D11gege11 
we111 len ~ich •lic 1w1 \'1·rkl'lrr Jicsl'il \\'Hssrrweg1·s Bt1Leiligten. Sie 
heLuuptcu, tlcr 8cblnppzwnng diirfe !>ich nicht auf den be:>t•'.'hC'nden 
l\1Lual uilt'r wcuig"tl'us uicLt nuf den iwl,('hen Dorlm11u1l l 11~z11. 

.\bb. 5. Illick in deu C!Jor. 

Die Weihe d ea Domea iu Meißen. 

.5!10 !158 892 534 9fH 291 1 l i.Hl4;{ 183 '1 71 17!)8;17 :10:.i 407 820 

llct'lle 1wd dt•n EmshiiJ'en sii-h 11bwkkcluucu \'crkchr 1Jc:1.ieltcn. l•:iut: 
ei1Jgel1cuJe AuKcinno<lersct:tLLUI:.{ ül1er die:-e Streitfrage i i1t liier nicht 
:rni Pwtr.e. ll in&ichllh:h der Hcc!Jt:.lag1· i;f!luL AusiclJt. gPgru Au­
sicht, nbc1· gnuz zweifellos ist tlurclJ eine l{ci hc vou },uUrrungeu 
und Mal\ual11111•n erwies11n, dnl~ die Stnnt::.rcgicrung in Ülierci11sti1111111wg 
1uil u1aßgebeudcn lltitglieucrn dcrjeui;::;en Purtcieu 1les Abgeordueten­
lt:rnses, Wl'lche deu ~ 18 iu das Was~crslraßPn~esetz eingefligt l1abeo, 
VllO Aufuug au dit• Oberze11 g1111g hatten, der südliche 'feil Jcs Dort.-
111Ulltl-EH1~-K1ma ls falle i rn vo llcn Um fäogc uutcr das · chlepprnouopnl. 

\\'cnu ltioruach d•~il Bt:tciligtcn in ihrer Herh bu11 ffas;..11ng nicht 
imgei.tim111t wcml('ll ku11u, so ist illtlcu Rut.lcrs1•it1' iu il11e11 wirtsrhoft-

lichcu A11sl'Ohrungt>u insoweit bl'iznpilichtcu, ul:-· 
tl il' a11sn:ll 11 u11l•>ae t nt1•rn l'l'fuag der Strecke Dnrt-
11 111 nd (ncroc) - LJe,crgcrn 1111t1'r dcu st:wtlichi>a 
Schlepphdricl! die lJulrn:;;tt·11 crhill1en wirrl, welche 
Huf der 111onupolCri•ic11 u.lircllicheu Kanalstrecke für 
dir FortlJewPguug cler 1"ahrzcngc nufzu\1c1111c11 siud. 

Die llcgrlludung dM Eut11 urti. t.Lilll 8cltlepp­
rnnnopo1gcsctz brio~t bei tliest•r c;dege11hoil eine 
l>C:hr bcrnr r'b. cu:!Wl"l'lt: Zn„lllllHlf'llStel lnng libel' die 
Eutwicklu 11 1,; des \1 erkel1rs anf tlcm Dortwu 11d-E111s· 
Ki1u: tl , die wnni~:>tl'ns \ erklln:t ZLUH Abt! ruck ko11u11r.11 
1111ige, weil ein so genaues './.11hlcnhi ld l!ber f'inrn ,,,ich 
ucubilucndcn K111rnlYPrkt-l1r bislwr kau1 11 irgcnd11 o 
~cbt>teu wer.Jen lrnaute. 

A 11 ,: ohcnstc>hender Zusnw 1w·u::1t t!l llillg isL zu 
l'Dluehml'n , '1nU uc1· \ ' c• rlrnhr de:, K;umls sich Y()U 

rcl. l:.!0000 t i111 Jaltre 1898 auf rd. 3800000 t im 
.Jal1rc 191 1 gd1ohen hat. IJir gt~-1amt1: 'l'ransporL­
lt·isl ung betrug i111 Jahre• Hlll. nlso im 14. Betriebs­
jahre - cigoutlich iw l:J., dcun tl as Jahr 1 8~8 ist 
kaum mitzmcchocu - 774 000 000 GUtPr-'l'onncn 
kilo1111-lcr 1111tl tlcr ki l111uetrischc V crk<>hr 11dcr der 
durrhsclinittliclw l 111l;111f des Knuuls 2 750 000 t. 
l11•i tler \' urlngl' \ on 188fi, SG, tlu r\'11 tlit• der B:lll 
Jes Jk1rtmuuu-E111s- Ku.uals bui111 Landtag!' bcnll · 
tragt w1mJ1„ reL:lrnct" rna11 wit elacm ldlowetrbcbeu 
\' crkch r Yort 1 :JOO 000 t , iiu Llcrstcufu lls mit ci 11cm 

:-.1J ld1t'11 von :1000 000 t, uud seJIJst rlicsc ::31-hiitzuug 
ist hP11 t!• bereit,,, weit übcrlrolfoa. Eiu weitcrl'S 
Bci!>pieJ für die HPrec·ltLiguug dnr Forderung, urnu 
„olle neue Kanillo uit-ht. unch d<'lll scbwnchcu A11-
faugsH~rkl'h r \'Orcilig UJltl :\Uffülig UClll'f.dlcn, 8011• 
ll<:rn d i•! t•:ntwicklttug ruhig ubwad.cn ! Haben 1loch 
um;ere grol.lcu ucucn Raoiilc, die alle am rechtcu 
Orte augel1;gL s iud , auf diese Weise den Hc­
rechtigungsoac!J1rnis erbracht: rlic K:rnttlisierunK des 
~ l iiirr&, cler Oc!Pr-Sprc1'-K1wul, die Kanalisierung tlor 
oberen Oder, der Lli\.Jc(·ker Ktlnnl, der Uortmuurl­
Ems-Kanal untl der Kaiser· \Vilhelm-1\:tual. Überall 
gute, ja meiat ~lii.ozendl' \'erkebrsziffcrn, 1111d a11clt 
der 11'eltow-Km1al bemüht sich crnsllid1, i>s seinl'n 
Vor~ängern glcidnutun. 

1) Iu t.lcu fahren 1898 biscinschließl. 1901 siatl die 
:>tatistiscben Aufzeicliouugeu uur 11ufdcr ßaua.lstreckc 
üortmuull (Herne) bis Tlebmm itcmncht wordeo, 
erst ,·on 1902 nb für den gam:cn lfom1I his Emden. 

2) Erläuterun~ zu Spalte lO und 11. 8tn­
tistisches .:\faterial für den Verkehr, getrennt nach 
~orcl- uud Südstrecke, ist nicht vorhnndcn. nie 
Ziffern sind daher geschätzt worden. 
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L(ebrcu wir nach dit~sPr Abschweifun g zu uusPrcrn cigcntlic11en 
(;lcgcustande zurlick. Die großnrfüi;c Butwickluug des VPr'kehrs anf 
dem Dortmttnd·Ems-lrtu.11\l, die sicu b1·i priv:ltP111 ~clileppbetrieb voll-
1._ogen httt, läßt begreiflicherweise dil! Uc.teiügten wünscbfä, da!.\ keine 
Anrlerun~ der bisherigen Verhitltnissr ciutrctcn ruögc, uud das zwrift'l­
los Vertitiimlliclio tlie,;es Wnnsches hnt einige ~[itglicd1•r des Gesarnt­
wasseJ"straßenbeirsi ts uuter Anerkeuuu11g der Kutweudigkcit spätere!' 
fl:iabezielmng bei Butskheu sch!iillicl1er L'1·iVllt111onopole, Geföhrtl un~ 
tler ß etric,bsichcrheit infolgl' von Verkcbrs7.unalHnc ol\el' \<:i11\'ilhrung 
eiuheillicher St:l1lcppvorrichtuogen ,·cranlal\t, di1• ~:rrJ1ad1tig1rn~ 7.Ur 

~·rf'ilassung di>s bostehcndcu Verkehrs vorn 8t'lllPJ•J1tllonopol für duc 
Üherga.11gs7.oit von 10 .fahrcu anzuregen. Die Staatsrcgieruug ,-erkcuoL 
nicht, 1lnl.I Bil\jgkeitsgr1lude fiir den i\ntrng sprecheu. Da tlicscr iades 
die sacl1lid1e .\ud1•rung lliner gt>sctzliol.ieu Vorschrift bcllcul.et, welche 
für das Zui;tnudekomruen des \\'asscrstrt1ß<rngPSPlzes von R1•1 lent11u~ 
witr, bat Rie flcrleuken, ihrerseits cinn .'.\ udPrung rnrzu:;chlageu. Solll1• 
sie indessen \01u Lu111ltage l>eschlosst•n Wl'rrleu, so wiinlc die 8tm1ts­
rrb>ieruug \'Oraus~ichtlich kPinc ubl~hoeo1lc llull1111g einucl11111•11. 

Z11 einigen Brörtcruugcu wird unch die i111 § 2 """ (;esctzes bc­
lia1ufolt1• l<rnge der Scllistfalin•r filhrna. Von wrscbiNleucu SPitf'u 
wird befürchtet, daß die /\ulassun!{ von Selbtfnhrcm do11 Zweck de„ 
~cl!lt• pp111ouop1 1ls beeiotrikhtigc11 oder gtLr liiufiillig 11mche11 knnnte. 
Diese Deflirchtt1nj;( teilt die ße~1·ü11d11og de;, Gcset.zenLwurfä iüclit 

1'i :ich deu bisltnrigP11 l~rJ11l 1 rn ngt>11 kow111c11 die Sclbstfahr1·r für 
deu ~las~t·ng:iitencrkcb r nicht in Frnl{e, ''eil ~it: zu teuer a.rboiltto. 
lhliiugegcn si11d sie für g••wisE>c Yerkclir-.bm:icl11rnge11 olme Sc:hiidi­
g1111g IJe<1cht1mswPrter lnteresscn 11111' dl•n nc111•n J\a11iilr•n ebcusowcni){ 
wie nur deu bestchcudco Wasscr;;traßeu Zll c11tbehrcu. Der Aus­
scLluß "ürde unweallicl1 von seiten dC'r ldeincrcn Geweimlcu sowie 
1ll"'J' u1ittl<'rcn und kleiuerl!o Grundbesitzer uml Gewerbetruibemlt•o 
11 nangeaoLJJJ elUpfnutlen wcrdeu. 

Aus Llicseu Darlcguogcu b11u1 tlber dPn 11111.föng Ul'" Schlcpp­
uumopols nngenom111cn wordrn, 1.l:tß es sich nuJ alle mit do111 Rhein­
Weser · lfooal in Verbiudung t;teheuden neuen Kauälc, eiuscblieLllich 
di>s sndlicbeu Teils drs Uortl1lu111l-F.111:.-K:wals erstrc<'ken wi.nl, uail 
aber möglicherweise uc?t nuf' lctztrre111 <>icJ1 ahwh;kelndc, bereits rnr­
bnudcnc \rcrkeht· zwischen Tlernc- ü11rtmuud tw1l tl•·n E111sbäfou für 
eine Rcilie rnn Jahren :m.•gcnouuueu wird. i>ie clilcpp''erptlid1tung 
lwzieht sich auf alle Fnllrieuge 111iL A11 ,,.ual1U1e 1•iuer miilligeu Zuhl 
•on Sei bstfahrern, die hnupbsiiclilicl1 d1•m Klein- und SUickgut-V er­
kchr dienen. ,\ler1sd1cn- oder l 'frrclcl ruid1•l1•i soll zwar uu lcr li111-
stiiudeu nicht gauz verlJtitou wer<leu, lwnn aber uu r fiir kurz<' ört­
liche 'J'ransportr nnd uicht mir verhelrrsrekhcn 8truckeu, nameutlicli 
nicht auf t.lem 1Uicin-ll rrnc -Kuu:1l g«d 1ildeL werden. * 3 de:1 (;p~pf,zcntw11rtS entlliilt kurze \ orschriftc11 über C:U lti~­
keit und glcichwiißige Anwendung des Schlcpptm·i 1\ <l ess~n Fest­
~etzung im übrigen S11eJ1e der stuatlkhen \ 'erwuluiug ist. über die 
(~cstaltuog uuu Wille ({es Scli lepptarifs sowie 11ber die dubci wr­
folgten Zwecke iiußcrt sich 1lic~ UPgriilluung ziewlich ciugcheucl. 

D1rnach ist damuf l{ii\:k,..il'ht zu ucl1wl'n, clnl\ ucb•·a der Erzicluug 
hinreichender Einn:i.hmeu die mit der allg1•nwinen \\ irtschnfts- und 
V erkch rspolitik YCrfol~len Absichten tler Staatsrc~<'ruog gcl'iirtlert 
werdeu. Der '1':1rif 11 inl so zu bil1leu seill, dn.ß p r •erkchr:scntwirkclud 
wirkt nad d1111 VPrkPhr i11.;hr.sundcrc du erleichtert, wo <' r sicJ1 ,;onst 
nil'bt onlfö ltl'n k:inu; ferlier 1ioll der Aurci7. Ycr~tarht werden, dcu 
lecreu K1lhumu111 durch Rül·kfrad1l ei11zwlchr;iuke.n. \V1' iter wiisse11 
die lut.crcsscn Jer ucnl.8cl1eu Nords!'chl\fon gegenüber dr.m \\'clL­
bfjwerbe der a11sliindis1:l1on llhei.nsechili'cu Ucriick-,klitii.i;nng llutlPn. 
Endlich mul.I die ll öbe ~Lcr Sclb~tkosteu bei tl<·u rinzt>lueu ' l'r:insport­
leistuoKen 1111d 111il' deu rnrscl1foc\e11 gestalteteu Kanalstrecken berück· 
~i chtigl werden. 

Oen zu verfolgenlk·u Z\\cckco kuu11 u111 bc:;t1•u durch i>iul'n 
Schlepptarif <:tit.sprocltt•n wer•ku, ucr imwuhl die Tragfältigk<!it ner 
F:ihrzeuge uls t1uuh die Ladung beriicksiclitigt. Dn die Zwecke sich 
ZUlll ' l'eil rniL deu.ieuigeu ut:cken, wclchP bei UCL' Üe-,f:tlluug dt·s 
Kan:1laugalJC11tal'if::I verfolgt werden, erschei11t. es sacllge111aß, Jen auf 
tlie LaJnng cntfall(}oucu 'l'eil cll':l Sclilt-pplolins;'ltzP:> wie IJt'i 1l1•u l\an:il­
abgl\ben nacu Gütcrij,rtcn 11lliustufeu und ihn iu F<.1rm c,illes Z1t­
schlu,ges zu tlies1!ll zu Prheben. JJad11rd1 wird gli·icbzeitig tlie lk­
rflrhnu ug ,·erei111'acbt und erleichtert. 

Als Kaonlabgaheo sind einstweilen in A11ssiol1t. gcoontml'u: 
Dortwu111l- W1·cllicber Verkehr ÜI , \' h: t 

Ems-KnnaP) (RhPin-l lcrnc-l(:urnl) mger Pr -c H 
Cl il Lerk la.sse 1 ll,35 :?,0 1,0 

„ .Ll 0,21:1 J,i5 0,87j 
ill ~ I~ ~5 
1 V 0,12b l,25 0,625 
,. o,m; 1,0 o,5 

3) ßntspri.clit, im wes„u!Jichcn eiern bereits IJestelieurlcu 'll'r­
klassigen Tarif. 

-=-~--"--~~~-======== 

Vorliiuiig ist in A11-.siclit ~euo11111rnn, ala Schlepplohn 1•iuerseit1> 
dneu ZuscWn!;( zur lü111:tlaugabe von 10 vl 1. beim westlichen uud 
ii::.lliche11 VPrkelir und YQn GO vll. beim vorht•udcuea Yerkclir anf 
dmu Dortmnnd·Ems-Kan\\l zu crhc.ben lind anderseits dil" Tragfällig­
keit der l"alJ1·zeugc beim w1·~1 lich<'n \'1•rkehr auf dem Hhein-l lcrue­
l\1mal mit 0,18 Pf. und im Ubrigea 111iL 0,0!1 Pf. für 1 Lkm berau­
zuzil'l1c11. \Yeou Ui<Lu die At1 ;soutzung dt•r 'l'ragfiihigkeit auf dem 
Rht>io-Wcsor·Kannl zu 60 'LI. uud für rlen vorbandc11c11 Verkehr auf 
1.lem D')rtmuuJ-Ems·Kauul 1.11 80 "Vl!. i1,1111immt, Sll bPträgt <ler uurcll­
sclmittlicl1t: Scblc11plol111 fiir 1 \'11tzhHlnl'n)dlometer: 

bei1u wc;;llicl1c11\'erkcl!r1t11f dem Rhein· Berue-Kanul 0,4.175 Pf. 
hei dom übrigen neuen Verkehr. . . . . . . . 0,2088 „ 
bei tleru \'orbamleucn \'erkehr :rnf dc111 Dort11111nd-

E111s·Kaual. . . . . . . . . . . . . . . 0,1725 „ 
Die Sc\J lepplöhue slcllt•n sich ia den eluzeluru Gütl!r1'.lnssrn flir 

~ utztount•nki.Jumctcr folgendennul.len: 

Klasse 1 
11 

,, HI 
• IV 
" \ ' 

Dortmund- \\' e~tli1·lwr Verkehr 
Ems-Kanal (Hltcin-Herne·Kannl) 

0,32 Pf. 0,50 l'f. 
0,28 • 0,48 r 

0,23 „ 0,4f1 " 
QIU • 0~3 _ 
0,1.1 „ o„w • 

Übriger Verkehr 

0.2.1 T'f. 
0,2i " 
0.2:{ „ 

0,21 n 

0,20 " 
1111 Ci1•sa111til11rcbsch11itt sollen o:ioh deJl nogc„t.ellten l~rmitUuogeu 

O,:M l'f. :-.ntztonfl(mkilometcr au 8cltll!pplohn bezuhlt wrrclen, während 
die Selbstkosh:u uuch Piucr l(cuaucn B~Lricusk:ostt>nberecbnnng 
0,2ö Pl'./~utztouucukilomelcr betragtrn. Die Einn:ih.ml·n decken sid1 
:tl~o fast genau cnit tlen Ausgahc,n, 1lic 4 \ 11. rerziusuug und 1/, 'H. 
'l'ilgung <(es Anlng<'knpit.'lls ciubegreifon. 

Abb. G. Ti.ir am südlicbeo Seitenschiff. 
Die Weihe des DomH in Meiß en. 
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J,:i.g••pl:m des fllicin-Wc''' l'·Kr1ual;;. 

\\'i" die \11rsll•li1:uueu Aui.:obrn r rlwnneu lassen, wird tl f' r Schlepp· 
lohn nuf dc111 l{iici11- lfornc-Kanal bcsoudcrs hoch, auf d nrn Dorhuuucl­
l·~1n s-l\:111al lirso11dHr~ niedrig :-.ciu. Die~ 1·1üspri1·Lt ciucfo• •it„ d<>m 
wir(schafL~pofilisrhen Zwec k. tlin l~rnH- (und \l'l'~r r-) fliifPn gegeu die 
t')b uehlli ~ebr lu·~li u„tigtrn l<Licinseelili fP11 7.11 stlilzcu, i~l ulJr t· 11mkr­
Sl•its auch dud11rch hcgr!\udct, duß din .-ielcu . rhlt>usrn und die 
k11rz1~n Tn111:.p11rk ut t'11ru1111g1•11 1lcs HLeia-Uerne-l\n1i:1ls .-erhtillnh·will.lig 
hohe S1•hlPpplwtriPht1kostc11 bedin!{l.'ll , wiihre ud dn::. lwhc Ansuntrnn;.('\­
"<'rhältni~ d r r S1· ltilli!tragf:lhi~krit i111 D11rh1111ud - l•:111s - Knoal cl l 'U 

Sehlerplohu~ati ~t:1 rl, hPrnl),et zl. t~d1l11 ß 1'111µ1. ) 

Ein weiteres Beispiel Yon Holzcinlngen 
in oiuem altt~n Turm. 

fo Nr. 2:i u. 26 dea .r alirgangs 1904 dieser Zeitschrift berichtet 
ftegieruugsba.umeislor Tl. A. Schäfer über Wicderbcrstclloogsbauteu 
ao der Kircbe Jt10g St. J\ 1ter in Straßburg i. [fü. Er sließ dabei 
oberhalb des Erdgeschosses des romanischen T1.1rmes auf cint•n in 
der Wandatiirke umla.ufendeu Hohlraum Yon recbtecki~em t.!• •er-

A 

Abb. Ja. Abh. :;, 

schnitt. Weilere Uutersucbungen zeigtoD ' daß a.n uieser Stelle beim 
Bau des Turmes starke Eichenbalken eingemauert worden wareo, 
vermutlich, um den Druck der oberen Stockwerke des Turmes auf 
den Gnterbau gleichmäßig zu verteilen. Die Bulkeo warw inzwisc11eo 
vermodert, und der zurUckgebliebene Uohlraam schwächte drus Mauer­
werk derart, daß der ganze ßau in hohem Maße gefährdet war. Es 
~ela.ng, den Kanal mit Stnmpfbetou zu füllen und so die Gefahr des 
Einsturze! zu beseitigen. 

~-==========="-'=~~~-~--===============""--

Au diese SchUderuD~ wurde ich er­
innert, als ich im April 1!112 die Buq~ruioe 
Stahlberg besuchte , die in einem Seiten­
tälcben des Hheius hinter dem wein­
beriilnnlen Dorfe Steeg (bei Bacharach) auf 
einer nach drei Seiten steil abfallenden uDd 
zum iiuJ.lcren Ende ansteij!;eoueo Felsen­
zunge lic~t. Auf diesem llöcbsten Punkte 
stehen auf einem Felsensockel die Reste 
eines rechteckigen Wohnturmes (A der 
Abb. 1 ), w!i.hrend an der tiefsten und 
scllmalsten Stelle der llelsenzunge hfoter 
einem ß:1lsgraben fl, der dtls JJauma.terial 
Jaerg<>geben bat, die Schlldm&.ucr C mit der 
'l'ornnlage D sieb erbebt. Dahinter war als 
J>cckuug für beide der runde Wobrturm E 
erricl1tet, der noob io beträchtlicher Böbc 
crbalteo ist. 

Wie bei den meisten derartigen 'fUrmen, 
die iliren eil'(entlichen Eingang in etwa. 7 bis 
10 m Höhe hatteu, iqt auch hier der unterP, 
sonst 1rnr vom Gewölbcscbeitel iler zugiiog­
licbe, als "Ver ließ• bekannte Teil des 
'formes von n\1ßeo her dut'ch einen Mauer­
durchbruch zugänglich gemncbt. la diesem 
tluersd1oitt ilPs 'l'urmes nun bemerkte ich 
eioen etwa 35 c111 breiten und etwa. 25 cm 
hob en recbtecl<igeu Kanal, der sieb ring­
förmig iJl uem Mauerwerk um den 'l'Ul'ID 
zog, wie einige Stellen nußen bewiesen, 
an denen der Kanal freigelegl worden war. 
Die Abbild. 2 11. :J zeigen die ungefähre 
Aoorduung des K nnals in der Mnuer­
stärkP. Dabei wnr seine Gestalt s<>hr 

gll!ichruäßig nntl <lurcl1ans kreisrllrmig. Es liegt nahe, 1wcL hier 
das eheIDuli~e Vorh;mdensein eines hölzernen ßalkenkranzes no­
zunel1men, dt:r beiru ßu.u <fos 'l'urmes eiogemauert wor<lt'n war. 
IJolzreste sind uicl1t erhalten, wabrscheio lich, weil der 1\annl 
schoo seit langer Zeit geöffnet uud 11aber Vö~c1lo nod anderem 
Getier zu~ünglicb war. Währeorl aber beim Torm voD .Jung St. Peter 
glaubLafL nachzuweisen war, daß an jener Stelle tine solclle Dalkeu­
ln~e durchaus zwcchrnäßig ''ar, um die Last de!I Obl!rbuues uu( den 
'' iclfach durch 'l'U ren unrl 1'reppeu geschwiiclltcn IJutcrlmu zu v11r­
teilen, Hißt bei diesem Wehrturm eine solche IBrklfüuog im Stich. 
Der Turm steht. fest auf gewo.chsenelll l~elsen und bat bei etwn 
'!.•/„ m Mauerdicke seine erste DurcLbrechuog, die Tiir, in uug~ftibr 
7 m Uöhe. Uer ehemalige Holzkraoz aber lag elw:i. 1 m über dem 
Uoden. Wie jetzt der leere Kaoal bei dieser Rc~afl igen l\fauerdicke 
1fro Bestaou des ßau wcrks durcLaus nicht gc:fiibrdPt, so war diese 
13:.LlkeDlag« im Verhältnis viel zu dlioo, um tlruckverleilend wirken 
zu können. 

loh gla.ube, zur ßrklämng die Destimmooi:i; 1les ßauwerks als 
\\'chd..1au heranziehen zu solleD. Au~eoscheilllicb wnt der Wohn­
turm A der bei weitem iilteste 'reil der Anlage, weil er aur uew 
böcbsten u nd unzugänglicbsten Punkt des Ruqiplatzes erricbtet 
worden ist. Outer Benutiuog der nnWrlieben llnzugäoglicbkeit des 
Geliiades wurde darauf <lie Felsenzunge zuufü:hst mit einföcben 
l\fütolo, wie Pafüa1fon und Vorli:iue, zum Burgl1of umgewandelt, in 
dem Pferde, Vieb uod LeutcwoLoungeo uotHttebracl1L wurden. Zum 
Scbutz des nntUrliclicn Zugnnges an der schmiil~ten Stelle der F eh1en­
z11uge wurde dauo rler runde WeLrturm errichtet. Diese Eotwicklnog 
ptl t>gte s ich im 12. JubrhundurL zu volb.iehen. Uie llinzufüg ung der 
Schildmauer mit 'r'orunlage war erst ciu weilerer Scb1ilt 8olcbe 
von ohen her wirksam verleiuigten Türme konnten mit Gewalt nur 
dadurcl1 geoommen werden, IJ11.ß der Angreifer sie durch ßinbrecbeo 
eioer Bresche zu JJ'all brncbte. Das war io dieser Gegend nicbt 
a.llr.u schwer. Als ßu11materi11.I stand nur der an Ort und Stelle ge­
brochene i:ichiefer zur \ 'erfilguog, dessen einzelne Stücke schon mit 
Brecheisen unschwPr a.ns der Mauer herausgerissen werden konnten. 
War erst einmal eine solche Aul:{t'iffsstclle gewonnen, dnDn war el:l 
nicbl schwierig, weiter zu brechen. Das iiberbilage11de .Mauerwerk 
wurde mit Balken abgestützt, und im Schutze des Mauerlochs 
arbeiteten die Angreifer weit<'r. Scblle~Licb wurde Feuer an die 
Stutzbalken gelegt, und der 1'urm stürzte zusammen. 

Um dieses Angriffsverfa.lmrn nach Möglichkeit zu erschweren, 
scheiot nun der ;1.lte Burgenbaumeister deo Balkonring mit ein­
gemauert zu babell, und zwar gerade in einer solchen Böbe über 
dem Boden, wie sie dem Angreifer zum Brescbelegen am bel!uemsten 
war. Dieser war zweifellos im Vorwiirtsdrln~en erheblich bebillde.rt, 
wenn er unvermutet auf den Balken in der Mauerstärke stieß. Er 
mußte ihn stückweise mit Äxten heraushauen, die a.ucb erst geholt 
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Abb. 1. 

Preußen war es, das eine andere Befestigungsform unter Friedrio!J 
dem GroßCIJ (1748) ausbildete, und zwar die polygonale. An unti 
für sich is t freilich eile polygonale Bauart uralt, und schon bei der 
Anlage von Uubylon und 'l'roja, wie auch io der gesamten Burgen­
befestigung des Mittelalters vertreten. Mit der Einführung der 
J.l' euerwn1Ien trat diese Art aber hinter die mit Bastionen zurück. 
Nach der bisherigeu Anna.bmP war es Albrecht Dlirer, der große 
Nürnberger Künstler, der 1527 zuerst wieder auf die polygonale 
Bauweise binwies. Nun fiodet sich aher, wie a.ngetleutet, eine aus­
fUb.rliobe Oaudzcfoboung Leonardos. Da Leonardo lbl9 starb, ist 
es Aufgabe einer weiteren Forschung, festzustellen, ob Dürer Yiel­
leicbt von Leonardos Arbeiten in dieser Richtung Kenntnis erhalten 
hatte. Der Gruodgcdo.oke ist bei beiden der gleit:he, währenrl sich 
in den Einzelheiten eioe Obereinstimmung zwischen diesen beiden 
in so hohem Maße technisch veraolngten Kliustlera nicht Huden laßt. 

Wir sehen in der Leooardosclten ZeicbnuDI? (Abb. 1 ), c.lie von seiner 
llaud in mal tea Farben ausgetuscht ist, die ~liilfte eines gefestigten 
Platzes. Da.s Glacls m1t dem gedeckteu Weg fehlt noch. Der ä.ußorste 
Teil der Befestigung ist bei Leonardo ein breitf>r Wassergraben. Ta 
diesen und io eile folgenden 'l'eile der Bllfestiguog hat Leonardo 
Maße eingeschrieben, die Jn unserer Abbildung infolge der starken 
Verkleinerung kaum mehr zu leseo siud. DeUlDach ist der äußere 
Wassergraben .ctO Ellen breit, und da.s Wagser steht in ibm 6 EJlen 
hocb. Vom Vorgelii.ude aus fUl1rt eine 10 Ellen hohe Büscbung bil! 
zum Wasserspiegel bioali. An der inneren Grabenwand fioden wir 
eiue etwas geneigte Mauer. ln den GrabM .ist eine Reille vou 
Pi"'.ihlen eingerammt, die sieb schriig ~egt>o die M:i.uer n.nlebJJeu. 
Oben trägt die Mauer eioe Maskierung aus Strauchwerk. Die Einzel· 
heiten dieser Maskierung hat Leona.rdo Jinks unter der Bauptskizze 
noch einmal geieic!Jnet. Elt bemerkt dazu, daß dieBe Strauchmuke 
„naß~emacbt und bescbmutzt" sein soll. In der linken unterell Ecke 
des ßlattes gibt Leonardo aber noch eine weitere E:rkliiruog über 

den Zweck dieser 
Bekleidung. Er 
sagt uach einigen 

Bemerkungen 
Uber den Wider­
etand: • ... daraus 
folgt, daß nicht 
feste Mauern hcf-

tigilll Stößen 
widerstehen, son­
dern fieu und 
Rasen s ind eti, iu 
denen eile Wut 
der von mäclt­
tigon GesohUtzen 

fottgetl'lebenea 
Kugela sich aus· 
lobt.". 

Ja Leonardos 
Sk:i.ite sind eile 
wichtigsten 'feile 
des Il11uptgr.abens, 
tlie Grabenweb­
ren, nur undeut­
lich zu erkennen. 
Es sind dies die 
kleinen b:i.lbrun­
den Dauten, die 
mau an den 

Kampfhohlräu­
men des Haupt­
walles angesetzt 
sieht. Sie ragen 
halbkrcisförnrig jn 
den Wassergraben 
hinein Ulld wer• 
den zur Graben­

beatreichung lll.it Geschütz oder Handfcucrw11ffen ausgertlstet. M.it 
dem Inneren der Festung stehen sie tlurch einen gemauerten Hohl­
gang in Verbindung. 

An die soeben erw}Llmte, dureb Strauchpaekung verdeckte blauer 
schließt sieb der breite Uo.uptwall an. Leonardo will, uaß er oben 
10 ßUe.n breit sei. llinter jeder Grabenwehr sieht man einen bocb­
liegenden Kampfhohlraum, der dun Oauptwall durch Geschütz- oder 
Gewehrfeuer beherrscut, so de.ß der Angreifer, o.uch wenn e.r schon 
den Uauptwall erstiegen hat, noch unter .Feuer genommen werden 
kallll. Nun folgt der Hi EUeD breite inllnre Wallgraben , dessen 
Wasserspiegel in der 7;eiclmung höherliegond erscheint. Das ist 
aber wohl nur ein zeichnerischer Fehler; denn es wäre sehr schwierig, 
den inlleren Wt\Ugraben auf diese Höbe mit kiinstlicher Bewässerung 
zu versorgen und ihn gegen unterirdischen Au~tluß in den tiefer· 
liegenueo Uauptgrabro zu scbUtzen. Der innere Graben wird von 
dea Kampfbohlrli.umen aus durch Gewehrfeuer elner Galerie be­
herrscht. D9.illl folgt der 5 Ellen breite Jnnenwa.11, der an manchen 
Stellen tiefor liegend gezeichuet erscboinl, wa.s in der Praxis aller­
clillgs nicht z'ovekmäßig wäre. In der Verkleinerung der Leonar<lo· 
sehen Zeichnung ist es schwer zu erkennell, daß di~er fouenwall 
in seiner ganzen Ausdehnung Kasematten - vermutlich als Wohn­
rilume der llesatzunit - entlJült. Wje t,eona.rdo sfoh liie AusbildUDg 
t1olclurr Kasematten deokt, ze~t der unter der Uauptskizze stebenue 
Schnitt. Von linke nacL rechts erkennen wir bier: das VorgeläodP, 
einen Wassergraben , eine Mauer, eiuen 'Weg und eine Kasematte. 
Vom Wei;( u.us fübrt eioe 'l'reppe zu eillem unterhalb des Wo.sser· 
epiegels liegenden Gange. Dieser mündet nach eiller kleinen Stciguog 
in einen kuppelfürmige11 lloblrnum inmitten des Wassergrabens. 
Von diesem lfohlra.um aus soll durch Schießscharten mittels Ge­
wehre das Vorgelände uucJ im Fall des Sturmes aucu die Mauei· 
bestrichen werden. 

Berlin-Friedeua.u. b'e ldbaul'. 

Das Schlep1~monopol auf dein Rhein-Weser -Kanal. 
(Schluß aus Nr. 89.) 

~ l be,,,tiuwit, ull.ß der J">t:Utlliche Schleppbetrieb auf Uruncl uillPr Zu dieser Zui;ammenstelluog sei bemerkt, duß keine deutsche 
Schleppordnung erfolgen ~oll, die \'Olll Miuister uer ilffeotlichen Scbleppscbiffabrtgesellachuft mit Ausnubrue t.ler Vereinigten Elb-
Arudtca zi1 erlassen ist, llDd § 5 ermächtigt rlie Staatsregierung, für sohlfü1lrrtgesellscbaftcn, A. G. ro Dresden riucn nur annlihernd tlor-
die ~i""nrichtl10g des stantliclieu Schleppbetriebes einen Betrug von mtig hohe ScWcpplui!ilunii;en aufweist. -
9 900 000 MP.l"k zu verwenden. Bei Au.tiltellunp; ues l{ostenallBchlages ist ulit fä1111pfcrbutrieb ge-

Die A.nlagekosteu richwo sirh ua.r.h tler zu vollbriugemleu Leistung. rechnet worflon in. der Weise, daß auf den Ffallptstrecken in der 
Diese ist, wie iu <lur Zw1a.mroan.stelluug (S. ~9!) oben). ~eschiitzt. Regel Schleppzüge mit zwci Nor.urnlkiilmcn, nuf den einschlffigen 
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.Zuaammenstellung der Verkehrslel1tnngen In .Tonnenkilometern sowie der ».nmpferkilometer (abgeklirztJ .. 

Kanalstrecke 
·r St~~cke~:··11 ··.·····- Verkehrsleistung in Tonnenkilometern · ;·Schleppzug- oder Dampferkilometer') 

1";:1,!" _ L Verkehr A L--~!rkehr ß _ 1 Verkehr C 1,_ Verkeh_'=.~ L~~.1:.:]]r_B_l Verkehr C 
~·=-·,;===- ----------------- ~ . 1 

l. Westliche Wasserstraßen • . . ! 297 402000000 1 736000000 ! 1065000000 .542000 : 989000 ! l4ÜIJ90 
11. ÖstlicheWas~erstraßen· •.... " 205 152000000 379000000 '1 • &08000()()() 213000 529000 710000 

l':usawmen jll, 502 5~4000000 j l lH•OOOOOO j 1573000000 755000 1518000 2151000 

Zuschlag für Leerfahrteil etwa 8 vH. : · 55 000 132 000 189 000 

Kanälen ·solohe mit einem Kahn verkehren. Auf deru r;ch!eusen­
reichen Rhein·Ilerne-Kaoal soll allmählich Pendelverkehr eingerichtet 
werden, um die Jnanspruch.nahme der. Schlenscn durch Schlepp­
da1npfer inöglichst einzuschränken. 

Hiernach hat die Ermittlung der erforderlichen Anzahl Dampfor­
nnd Schiffämanna„hafton in eingehender Weise stattgefunden. 

Die ,iiihrliche Schiffahrtdaucr nach Abzug der Zeiten für ms, 
Hochwasser, Xebel usw. kann init Rücksicht auf die Minderleistung 
an !Sonn- und. Festtagen .mit Sicherheit nur auf 2i0 Betriebstage be­
messen werden. Der durch sehn i ttlic h e Tagesverkehr beträgt mithin 
1/ 210 der oben angegel:)enen Verk~brsmenge; der größte 'l'agesverkehr 
ist zu 1/200 des Jahre~Yerkehrs anzunehmen.. Auf ~linsen Verk_chr 
mul.\ sich der S.chleppbetrieb einrichten. 

Die Tagesle\stung des Schleppers beim 'fägbetrieb ist mit 60 .km 
auf zweischlftigen und mit 36 kfI) auf einschiftigeii Strecken eingc· 
srtr.t unter der Annahme, daß die Dampfer im Durcllachnitt 
Ill. S.tU.nden täglich fahren. Die Leistung . de< Schleppers bei 
22 stundigcm Tag- und Nachtbetrieb ist zu 100 km auf d.el\ zwci­
schiffigeu: Strecken angenömnie.n; auf den einscl.iiffigen Kantilen 
findet ausschließlich 'Ngbetrleb $tatt. Schleusenaufenthalte sind be-
sonders berechnet. ' 

Zur Aushilfe sind 10 bis 15 vH. der für den Verkclir. erforder-
ljchen Dawpfer eingestellt. · 

· l)ie Zahl der erforderlichea Schleppdampfer ist für nachstehende 
drei Möglichkeiten ermittelt: 

a) Der V erkel:ir wirtl ausschließlich iitr Taghetrieb bewältigt. Die 
Zahl der erforderlichen Schleppdampfer muß ohne Aushilfr 
zur ßefriedigung des größten Tagverkehrs (1/,00 des Jahres­
Yerkchrs) ausreicbcn. 

b) Bis zum mittleren 'fägverkehr {1/„0 des Jahresverkehrs) wird 
Tagbetrieb eiagerfobtet. ]ur stärkeren Verkehr bis zum 
stärksten (1/,.., des Jahresverkehrs). erfolgt die Güterbeförde­
rung, soweit erforderlich, im 'l'ag· und Nachtbetriebe. Die 
Zahl der zu bes~haffenden Drunpfer entspricht <lern mittleren 
Tagverkehr. 

c) Es wird durchgehe,nder Tag· und Nachtbetrieb eingerichtet. 
Bei 'l'agbetrieb ist iline Besatzung von 4 Mann, bei Tag- und 

N!!.Chtbetrleb eine solche "Von 8 Mann vorgesehen, und zwar im 
ersteren Falle: J. Schiffsführer, l M:ascblniat, l Heizer, I Bootsmann; 
im letzteren Falle: 1 Scbiffsfilhrer, l Maschinist, 1 Steuermaau, 1 Bilfs­
ml!.llchlnist, 2 Hei•er, 2 Bootsleute. ·Die Au&hilfsdampfer erhalten 
keine Bemannung. 

. D118 Ergebnis der umfangreichen Ermittlungen ist abgekilrzt in 
den folgenden Zasammensti;illungen enthalten: 

·----lverk.;b-rAT-v~~kehr B Ver.kehr c 
R b (! .) ·tl. : b ; C A i b 1 C 

.J:l ~1 ' „ i ;.Q f .... 1 ,.Q 

~ ! rc:ai' .g 1 .S \ ""·Q,l ..c .S 'd.111 
·~ ..,-:; oj;j i ·~· '. „„ oll ·~ -""' ~E ..., 1,).„ ~ot>\ +- i ~·~ i!$1l.> -P o!" Oo t. :§~ o.'lj i ~ i ·gl: 1 „~ 11] ~ „~ 
lil ~~ ~ :g 1 ~ i 11i:i:l ~·~ =' ill ~] 
1~0 Z;~id ~~c!J Z 

·-. ... -~ .. -~. '·-·------ ---·----- ·-··-- --
····~------- ---·····;1··· .. . ---- ----,-- '··:·--ir--··· ...... , i 

Zahl der erforderlichen ! J 1 , l \ I' 1 1 

Dampfer . . • . .. 92 70 1 GO 1 tG7 :_ 126 j 106 \l 240 j 180 j lbS 

Wie bereit& erwähnt Ist, lassen die angestellten Ermittlungen eo 
angezeigt erscheinen; rur die ersten 5 Jahre mit reinem Tagbetrieb 
n!!.Ch a, vom -6. Betriebsjahre an (V erkebr B und. C) aber n;tit ge­
ioi•ohtem Betriebe ·nach b zu rechnen. Es werden demg~mäll im 

. ·. •) Dei Ermittlung der von den Dampfern ·zu l~!stenden Kilometer 
Ist angenommen worden, daß die Schiffe in der einen Uichtung rnll, 
in der· anderen durchschnittlich nur 1/, beladen fahren, die Fahrzeu;i:e 
mithin, im ganzen durchschnittlicb mit 60 vIJ, .ihrer 'fragfälligkeit 
ausgenutzt werden. ~'erner ist die durchschnittliche Tragfähigkeit 
der Schiffe auf dem Kanale vom Rhein nach Herne zu 675 t, auf den 
übrigen Kanalstrecken zu 000 t. eingesetzt, 

Im ganzen Dampferkilometer · 810000 . 1 650000 2 340001 . 

1. Betriebsjahre 92 Dampfer, im 6 •. Betriebsjahre 126 Dampfer, im 
11. Betriebsjahre 180 Dampfer erforderlich. . . 

~Iinsiehtlich der Bauart der Schleppdampfer kommen für den 
Kanalbetrieb m< Zeit In Frage: 

1. Einschraubendamprer 
a) mit 'l'unoelschraube, 
b) mit zwei Rudern, 

2. Zweischraubendampfer. 
Der gewöhnliche Einsehraubendampfer verursacht die geringsten 

Ansobaffungg- und Betrieb•kosten, ruft jedoch infolge der durch ·die 
tiefliegende Einzelschranbe bewirkten starken \V aseerbewegung: Iln· 
bequeme und zum Teil gefährliche Veränderungen an Katuilsoble 
und Böschungen hervor. Der Doppelschraubendampfer stellt sieb 
in ·der Anschaffung teurer, rund gerechtiet etw1> um 10 vH.1 !ltioh 
erfordert der Betrieb und die Unterhaltung der maschinellen 'Jlelle 
.einen etwas höheren Betrag. Dei Tunnelsehraubendampfem sind 
ebenfalls die 'Anschaffungskosten wegen der .teueren Heckform und 
die· Betriebsliosten wegen des . etw.:S schleohteren Wirku11gsgrades 
höher zu veranschlagen. Man mnll indessen berücksichtigen, daß 
Doppelschrauben- und Tunnelschraubendampfer die Kanalsohle und 
die Kanalböscbungen mehr schonen und dadurch an anderer Stelle 
Ersparnisse. bei der Kanalunterhaltung hervorrufen, die von den ver­
mehrten Betriebs- und Unterhaltungskosten der Dampfer wieder 
abgezogen werden mliSsen. 

Die in der Versuchsanatalt für Wasserbau und Schiffbau 
besondere mit Modellen von Einschraubendampfern mit zwei 
seitlichen Rudern angeatellten V ersuche haben blneielitlich der 
Einwirkung auf· die Sohle zu einem günstigen Ergebnis ge· 
frihrt, das bei Versuchsfa,hrten· mit wirklichen Dalllpfetn heatlLtigt 
Worden ist. . 

Neuerdings ist auch von deir\ Goheimen Regierungsrat Professor 
1<' lamm ein Vorschlag gema.cht, den durch das Ruder nach unten 
gedrückten Scbraubenstrom.. dureb eine unter dem Ruder befestigte 
wagerecbte Scheibe von der Kanaisohle abzulenken. Nach angestellten 
Versuchen scheint hierdurch· dieselbe günstige Wirkung erzielt zu 
werden wie bei den Schifl'en mit .zwei Rnde:rn. Eine derartige An· 
ordnüng soll auch bei einigen Probedampfern in Betracht gezogen 
werden; die binnen kurzem zur Vergebung gelangen. Endgültige 
Bestimmung tlber die Dampferbauart, über die· zu verwendenden 
Maschinen {Verbundmaschinen, Heißluflmaschinen) und über den 
Brennstoff (lfoblen, Teeröl) soll erst auf Grund der mit den er„ähnten 
Probedampfern zu machenden Erfahrungen erfolgen. Vorläufig sind 
·die Anlage· und ßettiehskosten unter Annahme von Einschrauben­
dampfern mit Doppelrudern berechnet. 

. Die Kanalschlepper erhalten etwa folJlende Abmessun11en: Länge' 
über Deck 20 m, Breite a.uf Deck 4,8 m, Tiefgang 1,6 m, Wasseiver­
drllngunl! 67 cbll): die normale .Maschinenleistling soll etwa 120 PSi 
betragen. Um jedoch einen Leistungaüberschull für niedrigen Wasser­
stand, heftigen Gegenwind u.-v. •ur Verfilguug zu haben, soll diese 
Lei•tung bereits bei 3b bis 40 vH. Fiillung des Hochdruckzylinders 
erreicht werden. Die Keaael sind für 160 PSi Dauerleistung mit 
GO <J m .Heizfläche auszuführen. 

W11hrscheiolich werden fUr den Rhein-Herne-Kanal auch Dampfer 
von 180,PS normaler MMcbineoleistung ·beschafft, da hier in er· 
höbtem Maße mit dem Verkehr größerer Scbiffe gerechnet werden 
muß. 

F·ur . die Unterhaltung 11nd Au,be,serung der Betriebsmittel iat 
die Errichtung von Werkstättenanlagen notwendig. Hiervon sind 
nur „rei al' HauptwerketäUen ~ Bauhöfe - auszubilden. ·Die 
anderen Werketitten werden als .. Nebeuwerl,;stälteu ~ Bet·rfobs­

. werk•ilttten - au1tubHden ·sein and 11ur die notwendigote Aus-
•tattung erba.lten. 

Einstweilen sind Bauhöfo in Herne ~nd Minden vorgesehen, deren 
Umfang sofort tur den Verkehr D bemeasen iBt. Die Betriebswerk­
stätten· sind e,ntsprecbend dem wachaenden Bedarf naeh und nach 
.anzulegen •. 
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Die gesamten Anlagekoeten sind ermittelt 
für den wirklichen Anfangsverkehr im 1. Betriebs· 

jabre (Verkehr A) auf . . . . . . . . . 5 610 000 Mark, 
für den recbnungem!ißlgen Anfä.ngnerkebr, der 

etwa dem wirklichen V er kehr im 6. Betriebs-
jahre eutspricht (Verkehr B), auf . • • . . 7180 000 

fü.r den e11twickelte.n Verkehr, der für da.s l l. Be-
triebPjabr anzllnebmen ist (Verkehr U), auf . 9 900000 n 

Bei Beschaffung der Betriebsmittel wird den tatsäcltliche11 Ver­
kehrsbedilrl'niasen entsprechend vorgegangen werden. 

Die Betriebskosten e i o schließ 1 i c b Verzinsung und Abschreibung 
betragen nach dem Allschlage: 

beim Verkehr A l 634 700 Mark oder cluxchscbn. 0,277 Pf.ltkm, 
ß 2 559 050 " „ " 0,230 „ 

• „ C 3 587 340 „ n „ 0,228 n 

Einen wie geringen Anteil an den gesa.mtell Selbatkoaten des 
Schleppbetriebes die Verzinsung UJ1d 'L'ilgUDg des Anlagekapitals aus-

macht, erkennt man o.us einer weiteren Angabe der der Begrilndung 
beigegebenen Berechnung der Betriebskosten, wonach letztere, ohne 
Verzhuung und Tilgung des Anla.gekapltals 

im 1. Betciebsja.hre (Verkehr A) 0,240 Pf./ tkm, 
„ G. ( fl) 0,205 
n 11. n ( 11 C) 0,20.J. „ 

betragen. . 
Der Gesetzentwurf b1~t bei der ersten LesU.tlg im Abgeordneten­

hause eine im allgemeinen gilnst.ige Aufoa.bme gcfunde.n, so daß mit 
seiner baldip;en Vera.bscbiedung t.u rech.Mn ist. Damit erwäcbat der 
Wasserbauverwaltung die neue AutgtLbe, ll.bnlicb wie die StaAts­
eisenbabneu dem GUterverkebr unmittelbar zu dienen. Unsere Pflicht 
wird es sein, den an uns herantretenden ungewohnten Anforderungen 
Rechnung zu tragen und die BefUrchtungen zu zerstreuen, die hier 
und dn. noch gegen einen s to.at 1 i c b en Scble11pbotrieb geltend gemacht 
werden. Möge man vou ihm später ebenso a.nerkennend sprechen, wie 
es jetzt allseitig von den p,reußiscbcn Stant&eisenb11.l1ne11 geschieht! 

BerliJJ. Sympher. 

Vernlischtes. 
Auszeichnung. Rektor und Senat der 'l 'ecbnischen Hochschule 

in Danzig haben dem Geheimen Baurat Professor Sreids1>reoher 
bei seinem Übertritt in den Ruhe.stand die Wllrde eines Doktor­
Iageniours ebrenh a.lber verUehen wegen seiner hohen Verdienste 
um die Förderung der technischen WU!senschaften als schaffender 
und verwaltender Ingenieur, a.ls erfolgreicher nkademisober Lehrer 
uod als Schöpfet eine.r neuen Wagenform zur Erleichterung des 

• (internationalen Güteraustausches. 

r ~:"' Zn detu Weltbeworb um Eof.wllrte ror d.le Bauten eluer KöuJg-
'I.,\ llchen Kunstalrnden1le in Ull.!!seldorr (S. 539 u. f>.18 d. BI.) erhalten 
~ • wir die Mitteiluug, daß 320 Bewerber die Unterlagen angefordert haben 

\.'- und dAß weitere Unterlagen nicht mehr abgegeben werden können. 

\ Dle Wassersf.andJ!verbll.ltuiiise In ilen nor ddeutHohen Strom-
gebletßn Im Oktober 1\H2. M.lt 1.\181\DUllenl'.assung rur das A.b­
Uußjalll' 1\112. (Nach den amtlichen Nachricb te11 der 
Landesanstalt für Gewässerkunde.) Oie Waaserständo der 
Ilauptströme haben sieb auch im Oktober, obgleich sie im ganzen 
etwas niedriger waren als im September, meist über der für den 
Monat normalen llöb.e gehalten. Hierzu hat hauptsiicWicl1 der 
Ab1luß aus den oberen Gebietsteilen beigetragen. Wart.he, Netze, 
Saale, navel und Spree haben den Monatsdurcbscbnitt aus l89G/19l0 
da.gegen nicht erreicht, ebenso nicht die Ems. Zuletzt erfolgten im 
oberen Weichsel·, Oder- und Wesergebiet sow~e an der Ems und 
im ßbeiogebiet Anschwellungen iiber das l!l.Ili!Jiihrige Jahresmitte.1-
wa.sser. 

Die Wa.ssorstandabauptzablen NW, MW und ll\V des gesamten 
Abflußjahres 1912 weichen am Rhein wenig voo den entsprechenden 
Durchsobnittszablen aus 1896/1910 a.b, ebenso die ß auptzahlen beider 
Ja.hreshiifüen. An der Weichsel, Oder, Elbe, Weser, Aller, am 
Neckar, M.ain und an der Mosel kommt daa diesmalige Soau~er-MW 
dem J 5 j!ibrigen Darcbsobnitt nab<', an der Elbe, Weser, Aller und 
den Nebenflüssen des Rheins ebenso do.s NW des Sommers dem 
Sommermittelniedrigwasser. An der Mosel baben auch die Wass01·­
standshauptzahlen des Winters die normale Hölle. Sonst liegen die 
NW und 1'l W beider Jabresbällten meist unter den 1& jiibrigen Durcb-. 
schoiltsbclrtigen, wobei die Feblbetril.ge aber für das Sommerbalbjabr, 

. also für die am meisten d 11rch Niedrigwa88er bedrohte Jahreshälfte, 
kleiner sind als fUr das Winterba.lbjahr. Der höchste WasserstJLod 
tles Abflußjabres blieb im Oder· biS Ewagebiet im allgemeinen unter 
dem Jab.resmittelbochwasser. Die Weichsel stieg dagegen im FrUb· 
ja.h:r etwo..s höher, ebenEo die Memel bei Tilsit infolge einer Eis­
versetzung. 

llUclterscbau. 
l nltal tsver1.elollnls der Jahrglluge JU01 bis cinscltJle.ßllch 1910 

vom Zeutr 1llbJnit de1· ßauverwaltong. Herausgegeben ltn Ministerium 
der lltl"entlicllen Arbeiten. Berlin 1912. Wilhelm Ernst u. Soho. 
lM S. in gr. 40. Geb. 7 .#. 

Bei der Fillle des Stoffes, der im technischen Scbrifttum im all­
gemeinen und insbesondere bei deD technischen Zeitscltriften herrscht, 
ist es die vornehmste Aufgabe der Leitung einer solchen Zeitschrift, 
bei möglichst reichern I nhalt die knappste Fassung der einzclnen 
Beiträge anzustreben: so p:ewi1mt der Leser Zeit. ~ Ein gutes Iohalts­
verzeich11is dagegen wird diesen Gewinn an Zeit gera.de du.roh eine 
umf'angliche Fassung, dur-0h eine ausführliche Durcharbeitung des 
Iohalts der einzelnen Aufsätze zu erreichen suchen. Es wird es sich 
zum Ziel setzen müssen, In seiner inneren Einrichtung durch zabl­
reicbe unu geschickte Ilinwelsc das Gedil.cbtnis zu stutzen, im 
gegebenen }!'alle selbst einem nur geringen Erinnerangsvermügen zu 
Ililfo zu kommen, den Suchenden auf die Spur zu leitun und dabei 
jeden mü.hevollen Zeit.1.ufwaod möglichst einzusclrräoken. Sind solche 
Gesichtspunkte schon für ein Jahresinhaltsverzeichnis nUtzUcb, so ist 
ihre Anwendung notwendig, wenn es aicb um die ß eraW1gabe eines 
Sammelverzeichnisses über .LO Jahrgänge handelt mit ihrem 1·eichen 
vielseitigen Johalt, den auch ein sonst zuverfässiges GediLcbtnis nicht 
mit Sicherheit zu umspao.neu vermag. - Das jetzt vorliegende 
Gesamtinhaltsverzeichnis über das dritte .fohrzebnt de11 ZentraJ­
blattea der Dauverwnltung (1901 bis l9l0) ist nach dleseu schon für 
das erste Sammelverzeichnis für 1881 bis 1890 angewandten und 
inzwisclten bewährten Grundzügen bearbeitet. Es bat nur zwei Ab­
teilungen: die Zusammenstellung der amtliol1en .Mitteilungen und das 
Verfo.88er-, Orts- und Sachverzeicbnis, da.s alle 8t.ichwöi1er ia ei n 
und demselben Verzeicbnill DCLCh der Bucl1atabenfolge geordnet enthillt 
und d urch sorgfältig gewählte und zahlreiche llim~~lse dem Ge­
dächtnis jede nur denkbare Stutze UDd llUfe bietet Oberall ist eine 
oft so schwere knappste F&1Ssung der Allg&ben mit großem Geschick 
durchgofllhrt, so da.ll aof J62 dreigespaltene:n Seiten eine Inhalts­
übersicht über rund 6600 SeiLeo dtl$ Zeotralbla.ttes der Bauverwaltui:lg 
gegeben ist, obgleich viele Beiträge bls zu fOnfmal , unter fUnf ver­
scbiedene11 Stichwörtern llufgefUbrt sind. - Es ist kaum ein Gebiet 
der Jogenieurwissenaoht.ftcn oder baukünstlerischen Schaffens, das 
nicht in dem lelzteo Jahrzehnt des Zontralblat.tee beha.ndelt worden 
wll.re, u.nd diese Vielseitigkeit, die sich in dem vorliegenden Gese.mt­
"9CI:2eiohnil spiegelt, macht auch dieses zu einem uneutbehrlicl1en 
CWfsmittel filr den, der in seinen Arbeiten an Vorhergegangenes an­
zuknüpfen hat, für den Aus führenden, für den Lehrer, für jeden 

Berlin. Karl :Fischer. Junger der Baukunst. - ls -

Wasserstandsverhältni88e im Oktober JD12. 

Oktober 1912 MW 
Gewässer 1 Oktober 1912 ~~ J aew~or l Pegelstelle l-~ktober 1912 

MW 
Gewisser Pegelstelle Okt. Pegel.stelle Ok.1. 

NW Jd.W RW 96/IO, NW MW lf\V 96/10 NW [ .Mw i nw YB/UI -
Memel Tilsit 14.0 166 192 1 J.10 Elbe Barby 189 168 2 10 t2G Ems Lingen . - 116 - 71 - 2 -56 
Pregel lnaterburg -40 -27 - 14 - 8.P) • Wittenbergu 138 IGS 206 146 Rhein i\I a.'t imil. • Ao 37'1 419 b22 887 

Weichsel Thorn ·~o 147 202 62 Saale 'rrotha U. P. 150 161 202 183 
" 

Kaub 164 207 817 189 
Oder Ratibor 146 19<1 840 147 llavel Rathenow U.P. 19 !J3 50 65 

" 
Köln 144 196 841 196 

" Fn.nkfurt 135 157 17G 127 Spree Beeskow') 78 80 Sb 122 Neckar Heilbron.n !iO 82 138 64 
Warthe Landsberg -7 0 0 14 Weser Minden 202 236 332 218 Maia Wertbeim 117 186 J68 127 
Netze Vordamm - 12 -b 4 7 Aller Westen ~3 245 21i5 252 Mosel Trter 1 30 ß4. 291 66 

1) AlW Oktober 1908/J 1. - ' ) Bis 29. Okt. Wehr aufgerichtet. 
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