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Zentralblatt der Bauverwaltung. 599

. Zusammenstellung der Yerkehraleistuvgen in Tomnonkilometern sowle der D.ampte:?kilometer (gbgekurzt)._ -
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Kanilen ‘gsolehe mit einem Kahn verkehren. Auf dem schleusen-
reichen Rhein-Herne-Kanal soll allimibllich Pendelverkehr eingerichtef
werden, um die Tnanspruchpalmne der Sehlensen durch Schlepp-
dampfer mnbglichst cinzuschriinken. s ‘ o

Hierpach hat die Kemittlung der erforderlichen Anzahl Dampfor-
und Schiffsmannschaften in eingehender Weise stattgefunden.

{Me jiihriiche Schiffabrtdaner pach Abzug der Zeiten fir Eis
Hochwasser, Nebel usw. kann wmit Riicksicht aunf die Minderleistung
an Sonn- und, Festtageo it Sicherbeit nur auf 270 Betriebstage be-
messen werden. Der durchschnittliche Tagesverkehr betrigt mithin
/70 der oben angegebenen Verkehrsmenge; der griiBte Magesverkebr
ist zu 1y, des Jahresverkehrs anzunchmen, Auof diesen Verkghr
mul} sich der Schleppbetrich einrichten. - T

Me Tagesteistung des Schleppers beim Tagbetrieb ist mit 60 km
auf zweischiffigen und’ mit 36 ki auf einschiftigen Strecken einge-
selzt unter ‘der Annphme, dall die Dampfer im Durchschnitt
13 Btunden tiglich fahren. Die Leistung des Schleppers bei
22 stiindigem Tag- und Nachtbetrieb ist zn 100 km auf den zwei-
schiffigen Strecken angenommen; anf den einschiffigen Kanslen
findet aussehliedlich Tagbetrieh itatt. Schleusénaufenthalte sind De-
sonders herechnet. = . - : o .

Zur Aushilfe sind 10 bis 15 vIL. der fur den Verkehr erforder-
lichen Dawpfer eingestellt. ) -

- Die Zahl der erforderlichen Schieppdampfer ist fiir nachstehende
drei Moglichkeiten ermittelt:

u) Der Verkelir wird ausschlieBlich i Taghetriech bewiltigt. Die
Zahl der erforderlicken Schleppdampfer mnuf ohne Aushilfe
zur Refriediguog des groBten’ Tagverkehrs (Vs des Jahres-
verkehrs) ausreichen. o . o .

- b} Bis zum mittleren Tagverkehr (Y4, des Jahresverkehrs) wird
.~ Tagbetrieb ecingerichtet. IMir stirkeren ~Verkehr bis zam

- stirksten (Yyy des Jahresverkehrs). erfolgt die Giiterbefirde-
rung, soweit erforderlich,: im Mag- und Nachtbetriehe, Die

', Zahl der zu beschaffenden Dampfer cntspricht dem mittleren
Tagverkehr. ‘ ‘

¢) Es wird dorchgehender Tag- uud Nachtbetrieb eingerichtet,

Bei 'Tagbetrieb ist eine Besatzung von 4 Mano, bei Tag- und

Nachtbetrieb eine solche von % Mann vorgesehen; und zwar im
ergteren Falle:- 1 Schiffsfiihrer, 1 Maachinist, I Heizer, I Bootsmanp;
im letzteren Falle: 1 Schiffsfithrer, 1 Maschinist, 1 Steuermann, I Hilfs-
muschinigt, 2 Heizer, 2 Bootsleate. -Die Aushilfsdempfer erbalten

keine Bemmnonung.

"+ "Dag Ergebnis der umfangreichen Ermittlangen ist abgekirzt in
den folgenden Zusammenstellungen enthalten:
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Wie bereits erwihnt Ist, lassen die angestellten Ermittlungen es
augszeigt erscheinen; fir die ersten 5 Jahre mit reinem Tagbetrieb
nach a, vom &. Betriebsjabre an (Verkehr B und C) sber mit ge-
mischtem Betriche nach b zu rechnen. Es werden demgemid im

.. %) Bei Ermittlung der von den Danpfern zu leistenden Kilometer
ist angenommen worden, daB die Schifie in der einen Richtung voll,
in der anderen durchschnittlich nur 1/; beladen fahrep, die Fahrzeuye
mithin. im gangen durchachmittlich mit 60 vIl, ihrer Tragfihigkeit
ausgenutst werden. Forner ist die durchschnittliche Tragfihigkeit
der Bchiffe auf dem Kanale vom Rhein nach Herne zu 675 t, aufg den
ibrigen Kanalstrecken zn GO0 t eingesetzt, . o .

1. Betricbejahre 92 Dampfer, im C. Betriebsjahre 126 Dampfer, im
11. Betriebsjahre 180 Dampfer erforderfich, ) )
{lingichtlich der Bauart der Schleppdampfer kemmen. fiir den
Kanalbetrieb zur Zeit in Frage: ‘ .
1. Einschraubendampter
a) mit Tunaoelschraube,
0) mit zwei Rudern,
2. Zweischraubendampfer. :

Der gewiholiche Einschraubendawmpfer verursacht die geringsten

Adscbaffungs- und Betriebskosten, ruft jedoch infolge der durch die
tiefliegende Einzelschraube bewirkten starken Waseerbewegung:un-
bequeme und zum Teil gefdbyliche Verinderungen -an  Kasiulschle
'und -Bischungen bervor. Der Doppelschraubendampfer stelit sich
in 'der Anschaffang teurer, rund pgerechtiet etwa wm 10.-vH.; atich
erfordert der Betrieb und die Unterhaltung der maschinellen Teile
eimen -etwas hoheren Betrag,  Bei Tunnelschraubendampfern - gind
ebenfalls . die Anschaffungskosten wegen der teweren Heckform und
die Betriebskosten wegen des etwas schlechteren Wirkungagrades
hoher zu veranschlagen. Mao muB indessen beriicksichtigen, daf
Doppelachrauben- und Tannelschraubendampfer die Kanalsohle und
die Kanalbtschungen melir schonen urd dadurch an anderer Stells
‘Ersparnisse. bei der Kanalunterhaltung hervorrufen, die von den ver-
mehrten Betriebs- und Unterbaltungskosten der Dampfer wieder
abgezogen werden miissen, ‘
- "Die in der Versuchsanstalt fir Wasserbau und Schiffbau
besonders mit Modellen von Eingchranbendampfern mit © zwei
seitlichen Rudern angestellten Versuche baben hinsichtlich der
Elowirkung auf- die Sohle gzu einem glingtigen Ergebnis ge-
fibrl, das Dei Versuchafahrten mit wirklichen Daswnpfern bestltigt
worden ist, : c ' :

Neuerdings ist auch ven dem Geheimen Regierungsrat Professor
Flamm ein Vorschlag gemacht, den durch das Ruder nach unten
gedriickten Schraubenstrom duieh eine unter dem Ruder befestigte
wagerechte Scheibe von der Kanafsohle abzulenken, Nach angestellten
Vetguchen scheint hierdurch- dieselbe giinstige Witkung erzielt zu
werden wie bei den Schiffen mit zwei Rudern. Eine derartige An-
ordnung soll auch bei einigen Probedampfern in Betrachi gezogen
werden; die binnen kurzem zur Vergebung gelangen. Xodgiitige
Bestimmuog ‘tber die Dampferbagart, iiber die zu verwendenden
Maschinen (Verbundmaschinen, Heibluftiaschinen) und  tiber den
Brennstoff (Koblen, Teerdl) soll erst auf Grund der mit den erwdhnten
Probedampfern zw machenden Erfahrungen erfolgen. Vorlufig sind

-die Anlage- und Betriebskosten unter Anmshme von Einschrauben-

dampfera mit Doppelrudern berechuet.

. Die Kanalschlepper erhalten etwa folgende Abmessungen: Linge’
tiber Deck 20 m, Breite auf Deck 4,8 m, Tiefgang 1,6 m, Wasserver-
driingung 67 cbm: die normale Maschinenieistung soll etwa 120 PSi
betragen. Um jedoch einen Leistungsiberschug fiir niedrigen Wasser-
stand, heftigen Gegenwind usw, zur Verfiiguug zu habep, soll diese
Leistung bereits bei 35 bis 40 vH. Fiillung des Hochdruckzylinders
erreicht werden. Die Kessel asind fiir 160 PSi Dauerleistuog mit
GO ¢ym - Heizfliiche auszufiibren.

Wahtacheinlich werden fiir den Rbsein-lerne-Eapal auch Dampfer
von 180 PS normaler Maschinenleistung beschafft, da hier in er-
hohtern Mpfe mit dem Verkehr groBerer Schiffe perechnet werden
mub,

" Filr die Unterbaltung und Ausbesserung der Betriebamittel ist

- die Eerichtung von Werkstittenaniagen notwendig.- Hiervon sind

our zwei als Hauptwerkstitten -« Baunhife — auszubilden, "Die

. andleren Werketéitton werden als Nebenwerkstitten — Betriebs-
-werkstitten — auszubilden #ein uwnd nur die potwendigste Aus-

stattung erbalten.

. Einstweilen sind Bﬁuhdfe‘ in Herne u:nd. Minden vorgesehen, deren
Umfaog sofort fiir der Verkehr B bemessen ist. Die Belriebswerk-

- gthtten sind entaprechend - deth wachsenden Bedarf nach und nach

.anzulegen.






