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Am 27. Qkrober 1957 bepann
4 Xemne ncae F.I'IT'l.'n'IL'lI:hII:I_!.: i der

Rheinschifffahrt. Das erste new ge-
baure Schubboar Wassernirrer mit
dr-n vier "i|:|'||1'|'||fi-:|.'|rrrn R HFINSOHLUR
1 his 4 trat seine Jungiernfahret von
Wiaine nach Rorerdam an. Zu dieser
Zeit wurde die Binnenschifftabirt auf
dem Bhein noch Giberwicgend von
|J:|r qt}lilpp--l]‘li“i‘ll‘lﬂ 370 TG rr-hr
Die Binnenschifffaher befand sich im
Umbruch. Moroeschiffe, auch Selbs-
tahrer genannt, worden o groder
Zahl mew pebuat oder Schleppkih-
e durch den Einbau von Dieselmo-
raren zu  Motorschiffen  umgebaut,
Trorrdem waren aaf dem Bhein noch
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viele grofle dampfberrichene Seiten-
ral-IJ"lLI"III rlrl T I.I:I'll:l .r.:'ll.‘-d .I"aLI'III. rh ' 'I'I'Ilr
ithren Schleppkihnen unterweps. Em
solcher Schleppzug, also Schleppboar
vk r.r.,.'h.f. "‘Trl:l'l||.-F'l|1'|-.'.1|'|"|r|f1'|.I rrrr'||:|'|+1-
gine Linge von 1,5 Kilometern und
transportierie  B.000 Tonnen, e
Besatzungsstirke cnes solchen Ver
handes betrug efwen 32 Mann, davon
eothielen nur aut den ﬁl._'hlrpru:_:r 12
bis 14 Personen. Bedingt durch den
wirtschaftlichen Aufschwung  srieg
im F:1||'|r|.;|'|11|.'r die yahrhich henamge
Erzmenge von 5 Milhonen Tonnen
in 1950 his auf 15 Millionen Tonnen
in 1957 an. Gleicheeitig wochs die
Transportmenge von Importkohle am

erika

neun Millionen Tonnen. Es war abseh-
|.'l:|rr dass mir der eeilweise veraleeten
Binnenschiffsfloree  die  sunehmende

Transportmenge nicht mehr zu be-
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nach starren Schiffsverbinden laut. die
ll.ill:'|1 .Jlllh'l.‘i.Lﬂ r|i~'ﬂ.‘|:11.':|:|| "l."i'lrl'li|-|| ST~
mengestellt werden konnten. Diese
Verbande waren leichrer zu hindeln,
Bic bendtigten weniger Verkehrsraum
und Personal. Das hatte schon 1931
gin Versuch der Reederei ]";:I!.'r:l':il..lu::r'
Lloyd mit dem Seob- und Schobboot
Ui auf der Donaw bewiesen,

Den ersten Versuch aul dem Bhein
unternahm die franzdsische Beede-
el LGN E
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Maviganon Bhepane) mir dem zum
Schubboot  umgebauten  Schlepper
PresmeENT HERRENSCHMIDT und den
Schobkahnen Mavis 3 und 4. Im Au-
_L'||.|'I-1 Igij {“hr I'Ji.':l' 1'¢'rﬂ':|'.|'||1nl.| YiFn H|Ir-
terdam nach StraBburg. Nor wenige
Tage spiter, am 3. Seprember 1957,
fand bei der Werft Christof Ruchof
in Mainz-Kastel der Stapellanf des
Lehobboores WasserBOFFEL statt. Fs
hatte folgende Abmessungen: Lan-
Bz 3-5.':]-1 I, Bireire E 36 m, Tll.-I‘H:u:H
1,70 m, Als Antrieb dienten zwei
Beuty Dieselmotoren mit je 630 PS5,
Fum Berrieh worden nue 2wdlf Mann
Besarzung benotigt. Das Schubboot

Wasserpiderer war  ein  Gemeli-

schaftsprojekt der deurschen Reede-
reien Ranb Karcher und Rhenus so-
wie der niederlindischen Reedereien
Yulean und Steenkohle. MNach an-
Einglichen Problemen seteten sich die
peuen Schubverbinde dorch. Bis Ende
1962 kamen 28 Schubboote in Fahrt,
Davon waren 21 Neubauten sowie
siehen umpebaute Schleppboore, Die
Boote der ersten Generatnon hieflen
i, @ DLIvER van Noowr, Rexe Siec-
Fritn, Marwmespmamn | wnd STommM-
VOGEL, Lefzieres war zum Transporct
voi Tankschubleichtern pebaur, Dhe
Antrichsleistung dieser Boote lag owi-
schen 2 x 630 PS und 2 x 950 PS bei
giner Transporteistung von 3 000 bis
6000 Tonnen.

Die  ersten  Schubleichier waren
65 m lang und 9,20 m brese, Bei emem
Tietgang von 2,50 m betrug die Trag-
fihigkeit 1.300 Tonnen. Hewre hat
ein Schubleichrer vom Typ Europa
23 gine Linge von 76,5 m, cine Breite
von 1145 m und einen Tielgang zwi-
schen 3,20 und 3,90 m mit einer Trag-
fiihigkeit von 2.200 bis 2.800 Tonnen,
Mic der Breire wvon 11,45 m passen
die Leichrer in die Schleusen an Main,
Meckar, Mosel und des MNord-West-
deurschen Konalnetzes.

Durch die schrittweise Vergriofe-
rung der Leichrer und des daduorch
entstehenden Zuwachses an Tonnage
hendtgte man grifere wnd stickere
Schubboote, 50 worden vorhandene
Boore wie dic REng SiEGruiEn mir
stirkeren Motoren ausgerisster. Das
1962 mit 2 x 950 PS5 in Dienst gestell-
te Boot erhiele 1971 neue Motoren
mit emer Leistung von 2 x 1,600 PS5,

Aber nicht nur die Transportleis-
tungen dinderren sich, auch die tech
nische Ausstartung wurde besser. Die
Boote waren nun 24 Stunden im Ein-
satz. Dafiir wurden die Steverstande
nach ergonomischen Gesichtspunk-
ten wverbesserr und als  Einmann-
Fahrstand konzipiert, Darin befanden
sich die direkte Motorensteuerung,
die Steverung der Haupr- und Flan-
kingruder des Bootes sowie dic Bug-
ruderanlage for die Schubleichrer. Die
UKW-Sprechfunkgerite, die Radar
anlagen und die Fernbedienung der
beiden Heckanker des Schubboopes
waren aiach dort untergebracht. Um
den Komibort in den Wohnriumen
zu erhdhen, worden diese mit Kli-
maankagen susgerustet. Auch lagerte
man die Authauten schwingungsire

schubverband mit sachs Lalchtern aul dem BRein
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aul Gommisockeln, om die Erschiir-
terungen 2o verringern, Unter diesen
Gesichespunkten entstanden auf den
Wertten ab Anfang der 70er-Jahre
die Boore der 3. Generation, Die an-
Bingliche Besatzungsstarke erhivhie
sich von 12 auf 16 Mann, Gefahren
wurde nun im Schichtbetrich, d.h.
ewel Wochen an Bord und eine Woche
Freizeir an Land. Dhe an Bord befind-
lichen swei Wachen @ vier Mann ls-
ten sich im Sechs-Stunden-Rhythmus
ab, 1980 erfolgte die Umstellung auf
14 Tage Dienst an Bord im Wechsel
mit 14 Tagen Freizeir an Land. Mit
den Booten der 3. Generation sollre
micht nur mic vier Schubleichiern wie
basher, sondern auch mir sechs Leich-
tern gelihren werden. Damir echdhite
sich die Transportleistung um $0%.
Dafiir bendeigten die Fahrzeuge eine
noch grofiere Antrichsleistung, Um sie
fu erziclen, Hi|'||.1 ian vorm Swel- anf
den Dreischranbenantneb Gber An-
tang der 7ler-Jahre kam die PiErin
Browsse, &in Schibboot dieser neuen
Klasse, mit einer Ancrichsleisrung von
.;l w1 B0 PY o ]"ilhrl.

Schon 1972 stellte die Krupp-Bin-
nenschifffahrr den Herkores 111, das
erate Boot mie 3 % 2000 PS, in Dienst,
Wenige Monate spater, im Mirz 1973,
fobpre mir dem Manxessans 1T das
negeste Boot der Mannesmann-Hee-
decel, Mit seinen 3 = 15000 PS fiihree
Marmesaany 111 umbangreiche Pro-
befahrien auf der Hollandschen Diep
[Niederlandischen Proving Feeland)
durch. Der Hishepunkt war dabei die
Fahrt mit nenn Schubleichiern. Dieser
Verband harte eine Lirge von 265 m
bei einer Bratte von 34,20 m. Der Tief-
gang betrug 3 mund es lagen 18000 ¢
Eisenerz in den Leichtern, Im Sommer
1973 hihrte Mansesmass 101 die
ersten Probefahirien mie sechs Leich-
tern aul dem deotschen Miederrhein
ewischen Duisborg und der dewtsch-
mederlindischen Grenee durch, Die-
ser Werband hatte aof der Berpfahm
eine Linge von 265 m und eine Breite
van 2280 m, Ber einem Tiefgang von
3.20 m wurden 13.200 Tonnen Eisen-
erz transportiert. Auf der Talfahrt war
der Verband nur 188 m lang, dafir
iber mat drei Leichtern nebencinander
3420 m breit. Damals war die Fahr
mit sechs Schubleichtern nur auf der
Strecke von Eoblenz bis rur dijrsch-
niederlandischen Grenze erlaubt. Erst
in den 1980er-]ahren worde die Fahrr

Leinen los! 6-08 25




fir die Sechserverbande auch auf den
niederlindischen Flussstrecken Waal,
Merwede und Qude Maas nach Raor-
terdam freigegeben. Heute fahren auf
dem Miederrhein regelmigig Schub-
bsowate it sechs Schubleichtern. Das
gurzeit modeenste Schobboot dil die-
ser Route ging erst im Juni 2007 in
Bahrt. Es ist die VEEnHAvEN XORKA
mit ciner Linge von 40 m und einer
Brete von 13 m. Die Antriehsleisrung
betragt 3 x 1.850 P5. Sie besiter wie
ihre Schwesterschiffe VEErRHavey VI
bis 1X keine Ruder fir die Rickwiirts-
fabrt mehr, Um dennoch die vollen
Mandvriercigenschafoen zu  gewihr-
leisten, 16t {edes dieser Boote mir awel
im Bug eingebauten Querstrahiro-
dern & 50 PS5 ausgerester. Das ersie
Schubboot ohne Flankingruder war
die STremes Scuun I Die Reedere
Sonnes lieh 1984 als Ersace fir dee
Flankingruder ein 400 P5 starkes
Quersteahlruder  einbaven.  Bedinge
durch das Fehlen der Ruder vor den
Propellern verminderte sich der Fahrt-
widerstand, der Brennsoffverbraoch
gink um 7%. Diese Redusierung st
fiicht unerheblich, da de Motoren
withrend einer Bergreise mit sechs
Li_'in.'h.rl,'rn und einer Ti.:nnag,c O
| G000 Tonnen enen Verbraoch von
400 bis 500 Litern pro Stunde haben.
Solche Mororenanlagen werden elek-
tromisch Gherwache. [he Daten iiber
Direhzahl, Abwasser-, Ol und Wasser-
temperatur werden dokomentiert und
regelmifig an die Reederei gesandr. 5o
viel Techmik verteuert den Bau und die
Betrichskosten cines solchen Schub-
bootes  erheblich. Es wird deshallb
nach Miglichkeit 365 Tage im Ein
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dahinter das Schubboot Fian: Hangt 14

satz pehalien, Eine
Alternative #u  den
Schubbooten  waren
die  Koppelverbin-
de=, 5i¢ besmanden
anfanglich ans einem
rum Schieben umge-
bauten Motorschit,
Az Schubleschter be
muteten sie #2u Schub-
kihnen  umgebaute
Schleppkihne. entwickeloe
sich Anfang der 1980er-[ahre ein neu-
er Motorschiffsryp. Zu diesem Typ
gehiiet das 1982 in Dienst pestelle
':1|:|11_1i:|n1|:1t-:_1r|_;|.|rl.'r'.-:hir.l- Hanier Ku
RiER 6o mit einer Linge von 108,35 m
uivd einer Breite von 11,40 m. Durch
die Antriebleistung von 2 x 1.360 'S
kann es je mach Bedarf einen bis drei
Leichter vom Typ Evrora 2a mir sich
fithren und bis zu 10.000 r Ladung
transportieren. Mit nur etnem Schiub-
leichier ist et auf dem Main, der Mo-
sel. dem Main-TRonao-Kanal und den
westdentschen Kanilen cinserzbar

Daraus

cchubboor Ma
Iahir 1973 bewi pine hrt in den Nlederlandsn

Nach @ber 50 Jahren ist die Schub
schifffahrt ein fester Bestandreil in der
puropdischen  Binnenschifttabm,  Die
grolien Vierer- und Sechser-Schubver-
bande sind im Massenpguttransport
nicht zu ersetzen. Die Koppelverhin
de werden itberwiegend in der Tank-
schifffahrt, im Container- und RoRo-
Verkehr auf dem Rhem eingeseeee. Ei-
nige befahren regelmiBig die Kanile
und Nebenfliisse des Rheins, Dic me-
sten Schubboote der ersten und ewed-
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ten Generation gibt es nicht mehe; sie
wurden verschrottet. Das Boor RENE
sipcrrien hat in Dordreche™L ein
neues Zuhause gefunden, neben seiner
erloschenen Bauwertt, DE MESROSCH
wurde als Museumsschiff for Binnen-
schifffshrisgeschichne  erhaleen.  Be

irichen wird es vom niederlindischen
Verein o, De Binnenvaant®™,

Fratv: Thipsen Kenjts Verrbaven (21 Archir Hiils
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