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Katamaran Kamzik, posledny propeler, sa da podla
konstruktéra obnovit’

Kamzik sa nielen ze da opravit, plavidlo by neskér mohlo byt za¢lenené do verejnej dopravy a
platil by nan klasicky cestovny listok.

Katamaran Kamzik, ktory premaval 25 rokov ako historicky posledny propeler medzi Starym
Mestom a Petrzalkou, a ktory uz 15 rokov chatra, by sa dal opravit a spojazdnit. Mysli si to byvaly
lodny kon&truktér Jifi Mandl.

Trup plavidla je podla neho v poriadku, zainvestovat by ale bolo potrebné do vymeny a
modernizacie jeho agregatov a motorov.

Kamzik je opravitel'ny

»Je to opravitelné. Trup je zdravy, lebo vtedy sa Zelezom neSetrilo. Druhéa vec su agregaty a
motory. Boli pouZité jednoduché, primitivne, nedali sa zohnat hocijaké. Su tam kamionové motory
a malé, jednoduché prevodovky,“ uviedol na stredajsej tlacovej besede Mandl.

Do uvahy by pritom podla neho prichadzalo aj vyuZzitie elektromotora. Takyto pohon sa podfa
konstruktéra pouziva napriklad v Holandsku &i Dansku na kompach &i trajektoch. ,Pokial by to
fungovalo po Bratislave, nemusel by byt problém, aby to fungovalo aj na elektropohon. Treba ale
zistit, aké vykony treba, prvé vypocty budu najdblezitejsie,“ poznamenal Mandl.

Obnova propelera

Prvé Gvahy o obnoveni vyhliadkovej lode na bratislavskom toku Dunaja a o lodnom spojeni medzi
Bratislavou a Samorinom sa objavili zagiatkom roka. Napad sa postupom &asu rozdelil na dva
samostatné projekty. MoZnostiam lodného spojenia hlavného mesta so Samorinom sa chce
venovat rezort dopravy, obnova propelera v Bratislave sa dostala ,pod patronat® vedenia
Bratislavského samospravneho kraja (BSK).

Prave na Urade BSK by mala v najbliz§om &ase vzniknut pracovna skupina, o ktorej sa viak
hovori uz dihSiu dobu. T4 by mala zodpovedat viaceré otazky, napriklad to, €i by sa pre projekt
zrekonstruoval Kamzik, alebo by sa zabezpecilo nové plavidlo, kto by financoval rekonstrukciu, Ci
aka by bola trasa plavidla. Otazkou tiez zostava, kedy by sa stalo obnovenie propelera realitou, Ci
v buducej letnej sezdne alebo neskorsie.

Tradicéné

Trojnasobny poslanec Martin Borgula, ktory je jednym z iniciatorov obnovy tradicie propelera, si
vie napriklad predstavit, Ze by sa na prevadzke nemuseli podielat len samospravy, ale tiez
sukromni investori, napriklad nakupné centra na oboch dunajskych nabreZiach, pri ktorych by
propeler zastavoval. Jednou z alternativ je udajne aj to, Ze by bolo plavidlo zaélenené do verejnej
dopravy a platil by nan klasicky cestovny listok.

Poslanec si pritom nemysli, Ze prevadzka propelera by mala byt finanéne naro¢na. ,Maloktoré
mesto na Dunaji sa vie pochvalit takouto tradicnou vecou. My ano. Akt hodnotu mé 110 rokov
tradicie? To je, jednoducho, nevycislitelna hodnota. A myslim si, Ze v tomto meste sa minaju
peniaze na ovela nezmysluplnejSie veci, ako je prave nieco takéto tradi¢né,” skonstatoval Borgula.
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Propeler

Propeler fungoval v Bratislave 110 rokov, teda od roku 1893 do roku 2003. V tomto obdobi bolo
trvalo nasadenych okolo sedem plavidiel, dalSie dopomahali prechodne. Zo sedmicky lodi sa
dochovali dve. Okrem katamaranu Kamzik aj bo&no-kolesovy parni¢ek Devin, ktory sa povodne
volal Dunaj. Ten bol v prevadzke najdlhSie, a to medzi rokmi 1932 a 1968. Zachoval sa vSak len
jeho trup odstaveny vo VIEom hrdle. Katamaran Kamzik premaval v rokoch 1978 az 2003. Medzi
Petrzalkou a Starym Mestom premaval v polhodinovych intervaloch, vzdy v sezéne od 1. maja do
neskorej jesene.

To, ze lod Kamzik nie je momentalne spbsobila na plavbu a prepravu cestujucich, potvrdil pred
¢asom aj Marek Povazan, predseda predstavenstva spolo¢nosti Slovenska plavba a pristavy —
lodna osobna doprava, a. s., ktora je vlastnikom plavidla. Lod zaroveri nema ani platné lodné
dokumenty.

,Uvedenie plavidla Kamzik do prevadzky tak, aby spifialo v sti¢asnosti platné technické
poZiadavky, by si vyZiadalo vysoké financné naklady na jeho rekonS$trukciu a prevadzku, “
skonstatoval v maji Povazan. Podotkol v3ak, Ze v pripade zaujmu o obnovenie lodnej prepravy je
spolo¢nost pripravena na rokovania.

Der Katamaran Kamzik, der letzte Propeler, kann nach
Ansicht des Konstrukteurs restauriert werden

Der Katamaran Kamzik kann nicht nur repariert werden, er kbnnte spater auch in den o6ffentlichen
Verkehr integriert werden, und es wurde ein klassisches Ticket gelten.

Der Katamaran Kamzik, der 25 Jahre lang als letzte Schiffsschraube zwischen der Altstadt und
Petrzalka verkehrte und seit 15 Jahren baufallig ist, kénnte repariert und in Betrieb genommen
werden. Jifi Mand|, ein ehemaliger Schiffskonstrukteur, ist dieser Meinung.

Seiner Meinung nach ist der Rumpf des Schiffes in Ordnung, aber es ware notwendig, in den
Ersatz und die Modernisierung der Aggregate und Motoren zu investieren.

Kamzik ist reparaturfahig

"Es ist reparierbar. Der Rumpf ist in Ordnung, weil damals nicht am Eisen gespart wurde. Der
zweite Punkt sind die Aggregate und Motoren. Es wurden einfache, primitive Aggregate verwendet,
die man nicht kaufen konnte. Es gibt LKW-Motoren und kleine, einfache Getriebe", sagte Mandl bei
der Pressekonferenz am Mittwoch.

Auch der Einsatz eines Elektromotors werde in Erwagung gezogen, sagte er. Ein solcher Antrieb
werde zum Beispiel in den Niederlanden oder Danemark bei Kompassen oder Fahren eingesetzt,
so der Konstrukteur. "Solange es in der Umgebung von Bratislava funktioniert, ware es kein
Problem, es mit elektrischem Antrieb zu betreiben. Aber es ist notwendig, herauszufinden, welche
Art von Strom bendétigt wird, die ersten Berechnungen werden die wichtigsten sein", so Mandl.

Propeler-Restaurierung

Die ersten Uberlegungen zur Restaurierung des Ausflugsschiffs auf der Bratislavaer Donau und
der Schiffsverbindung zwischen Bratislava und Samorin tauchten zu Beginn des Jahres auf. Im
Laufe der Zeit wurde die Idee in zwei separate Projekte aufgeteilt. Mit den Moglichkeiten einer
Schiffsverbindung zwischen der Hauptstadt und Samorin befasst sich das Verkehrsministerium,
wahrend die Restaurierung des Propellers in Bratislava unter die Schirmherrschaft der
Selbstverwaltungsregion Bratislava (BSK) gestellt wurde.



Im BSK-Biro soll in naher Zukunft eine Arbeitsgruppe eingerichtet werden, tUber die aber schon
seit langem diskutiert wird. Sie soll eine Reihe von Fragen beantworten, z.B. ob Kamzik fiir das
Projekt umgebaut oder ein neues Schiff zur Verfigung gestellt wird, wer den Umbau finanziert oder
wie die Route des Schiffes aussehen soll. Es stellt sich auch die Frage, wann die
Propelerrestaurierung in die Tat umgesetzt wird, ob in der nachsten Sommersaison oder spater.

Traditionell

Der dreimalige Bundestagsabgeordnete Martin Borgufa, der zu den Initiatoren der Propeler-
Traditionserneuerung gehért, kann sich zum Beispiel vorstellen, dass sich nicht nur Kommunen,
sondern auch private Investoren, wie zum Beispiel die Einkaufszentren an den beiden Donauufern,
an der Aktion beteiligen missten, an der der Propeller Halt machen wirde. Eine der Alternativen
sei auch, dass das Schiff in den 6ffentlichen Verkehr integriert werde und ein herkémmliches Ticket
zu lésen sei.

Die Abgeordnete ist jedoch der Meinung, dass der Betrieb des Propellers nicht kostspielig sein
sollte. "Nur wenige Stadte an der Donau kénnen sich einer solchen Tradition rihmen. Wir schon.
Welchen Wert hat eine 110-jahrige Tradition? Sie ist ganz einfach unbezahlbar. Und ich denke,
dass in dieser Stadt Geld fiir viel sinnlosere Dinge ausgegeben wird als fiir etwas so
Traditionelles", so Borgula abschlieRend.

Propeler

Die Propeler war 110 Jahre lang, von 1893 bis 2003, in Bratislava in Betrieb. In dieser Zeit waren
etwa sieben Schiffe standig im Einsatz, andere leisteten voribergehend Hilfe. Von den sieben
Schiffen haben zwei Uberlebt. Neben dem Katamaran Kamzik gibt es noch den Seitenraddampfer
Devin, der urspriinglich Dunaj hiel3. Letzterer war am langsten im Einsatz, namlich von 1932 bis
1968. Allerdings ist nur sein Rumpf erhalten geblieben, der in VICUv hrdle abgestellt ist. Der
Katamaran Kamzik verkehrte zwischen 1978 und 2003. Er verkehrte im Halbstundentakt zwischen
Petrzalka und der Altstadt, immer in der Saison vom 1. Mai bis zum Spéatherbst.

Marek Povazan, der Vorstandsvorsitzende der Gesellschaft Slovenska plavba a pristavy - lodna
osobna doprava, a. s., der das Schiff gehort, bestatigte vor einiger Zeit, dass die Kamzik derzeit
seeuntuchtig ist und nicht fur die Fahrt und den Transport von Passagieren geeignet ist. Au3erdem
verfugt das Schiff nicht tUber glltige Schiffspapiere.

"Um das Schiff Kamzik so in Betrieb zu nehmen, dass es die derzeit gliltigen technischen
Anforderungen erfiillt, waren hohe finanzielle Kosten flir den Umbau und den Betrieb erforderlich”,
erklarte PovaZan im Mai. Er wies jedoch darauf hin, dass das Unternehmen bei Interesse an einer
Wiederaufnahme der Schifffahrt zu Verhandlungen bereit ist.
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