Bildquelle: Historischer Hafen Brandenburg an der Havel e.V.

Blick auf die Querslipanlage von 1903 mit ihren 8 Wagen
1904 begann der Bau einer Montagehalle und 1906 der Bau der ersten Schiffbauhalle. Sie wurden 1906 bzw. 1911 erweitert und waren bis 1956 in
Betrieb. Durch diese MalRnahmen wurden schon frih die Arbeitsbedingungen verbessert, als auf anderen Werften die Arbeiten noch weitgehend im
Freien durchgefuhrt wurden.

Die schon bekannte und bewahrte ,Wiemann-Maschine“ konnte erstmals 1905 in ein fremdes Schiff eingebaut werden. Eine 50 PS-Variante
erhielt das offene Dampfboot der Reederei Stein aus Pritzerbe, ein breites im vorigen Jahrhundert in Holland erbautes Schiff. Es war spater als
»Willi“ bei Bittkow bis Ende der 30er Jahre in Fahrt. Zur Werbung diente vermutlich eine kleine Dampfyacht ,Emilie Wiemann®, die 1921 an
eine Reederei in Bremen verkauft wurde. Im Jahre 1908 mufte die Werft erneut erweitert werden, wofur der ,Brandenburger Ruderclub® sein
Pachtgelande ,Meinicke“ an der langen Brucke (,Jahrtausendbricke®) raumen mufte. Er erhielt daflr als Ersatz das heutige Sportlerheim am
Krakauer Wehr.

Am 24. September 1908 wurde diese kleine, aber bereits leistungsfahige Werft sogar ,hoffahig“. Erstmals kam die kaiserliche Dampfyacht
L2Alexandria® (1) aus Potsdam zur turnusmafigen Revision nach Brandenburg. das Schicksal wollte es, dal} dieses Schiff im Jahre 1923. nach
Verkauf an eine Wiener Reederei, an gleicher Stelle zerlegt und per Bahn zur Donau Uberfuhrt wurde. Dort liel3 man es erst 1985 verschrotten.

Nach einem Grol¥feuer im Jahre 1910, dal3 samtliche Lager vernichtete, wurde die Werft durch das Grundstiick Packhofstralde 4, eine ehemalige
Gartnerei, noch einmal erweitert. An Stelle mehrerer Lokomobile entstand ein eigenes Kraftwerk. Ein Borsig'scher Wasserrohrkessel mit 100 m?
Heizflache und 20 atu Druck lieferte Dampf fur eine Dampfmaschine eigener Produktion, die einen Siemens-Schuckert Dynamo antrieb, der die
Werft von nun an mit Strom versorgte. Im folgenden Jahr entstand fur die EisengielRerei eine neue Halle von 15 m x 50 m mit zwei Kupoléfen und
einer Metallschmelze fur Guf3sticke bis zu 10 t. Rationell wurden bereits damals Abgase der Gluhofen fur Kessel, Dampfhammer und die Heizung
der Werftgebaude genutzt. Ein elektrischer Laufkran und ein Uferkran wurden ebenfalls installiert. Aulierdem wurde ein Schwimmkran eigener
Produktion mit einer Tragkraft von 35 t in Betrieb genommen. Es war damals der starkste Kran zwischen Berlin und Hamburg. Dieser Kran war fur
Jahrzehnte von der ,Jahrtausendbricke® aus sichtbar, fast ein Wahrzeichen von Brandenburg. Er ist heute auf der Schiffswerft in Plaue noch
vorhanden.

Dreifach-Expansions-Schiffsmaschine

mit Klugscher Umsteuerung und Einspritz-Kondensation

150 PSi,

Wir liefern Schifismaschinen bis zu 600 PSi.

mit Einspritz- oder Oberilachen-Kondensation,



Bildquelle: Schiffsliste der Gebrider Wiemann Werft 1901 - 1914
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1 - Langsslipanlage
Baujahr 1890
2 - Querslipanlage
Baujahr 1903
3 - Querslipanlage
Baujahr 1940 (1940 ??7?)
4 - Arbeitsflache
5 - 35 Tonnen Schwimmkran
6 — Schiffbauhalle
7 - Profileisenlager
8 - Ausriustungskai am
Packhofufer
9 - Uferkran
10 - Starkblechformerei
(Beplankung)
11 - Verwaltungsgebaude
12 - Wohnhaus der Wiemanns
13 - Schmiede (Spantenbiegerei)
14 - Blechschlosserei (Schornsteine,
(Rauchkammern, Oberlichter)
15 - Modelltischlerei (fiir patentierte GuRformen)
l. Etage Schiffszimmerei und Schniirboden
16 - Maschinenbau und Reparatur
17 — Zerspanerei (Dreherei und Fraserei)
18 - Stromerzeugung (eigene 3- zyl. 3- fach Expansionsdampf-
maschine, Kessel von Borsik und Generator von Siemens- Schuckert)
19 - EisengieRerei mit 2 Kupol — Ofen (Propeller)
20 - Holzlager
21 - Konstruktionshiiro
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Schon seit der Jahrhundertwende hatte sich nach und nach der Verbrennungsmotor als Antrieb fur kleine Schiffe durchgesetzt. Mit seiner
Weiterentwicklung wurde er auch zunehmend fir gréRere Schiffe verwendet, in Brandenburg z.B. mit dem Bau des Passagiermotorschiffes
,Cladow* fur einen Berliner Eigner. Als Antrieb diente hier ein Dreizylinder- Petroleummotor. Leider war dem Schiff nur eine kurze Fahrzeit
beschieden. Es kam 1917 zur Kaiserlichen Marine und ,diente” bei einem Minensuchverband in der Ostsee. 1913 lief bei Gebrider Wiemann ein
fur unsere Verhaltnisse sehr grol3es Schiff vom Stapel: der Personendampfer ,Rex Rheni“. Es war ein typischer Rheindampfer mit mehreren Decks
Ubereinander und Platz fir 1000 Fahrgaste. All diese Entwicklungen wurden durch den Ersten Weltkrieg unterbrochen. Die Werft besal’ zu diesem
Zeitpunkt 1914 ca. 500 Beschaftigte. Wahrend des Krieges gab es keine Neubauten, lediglich Reparaturarbeiten konnten ausgefuhrt werden.
Trotzdem wurde 1916 die ,Wiemann-Schraube® fur Schleppdampfer mit erheblich verbesserter Zugleistung entwickelt und hergestellt.

Wiemann-Schrauben

fir flachgehende FluBdampfer
von 800 bis 1800 mm Durchmesser, rechts= und linksgéngig

1. ZweckmapBige Form und hochsie Genaulgkeil
der Fliigelflachen, daher

2. hochster Wirkungsgrad.

3. Austauschbarkeit der einzelnen Fliigel, die bei
etwaigen Briichen genau passend nadigeliefert und vom Sdhiffspersonal ange=
bracht werden kdnnen.

4, Beste Ausnutzung des Materials, daher geringes Gewichit bei
gropBer Fesligkeil und Lebensdauer.

Die Sdhraubenfliigel werden aus bestemr StahlguB hergestellt.

Bildquelle: Schiffsliste der Gebrider Wiemann Werft 1901 - 1930

Ungewollt wurde aber wahrend des Krieges der Wiemann-Dampfer zum ,Exportschlager®. Mit dem Vormarsch deutscher Truppen auf dem Balkan
sollten dessen Kornkammern erschlossen und das Getreide auf der Donau ins Reich transportiert werden. So grindete man 1915 die ,Zentrale
Einkaufs-GmbH*" (ZEG) in Berlin. Sie ,kaufte“ Schleppdampfer auf, die dann 1916 von der ,Donau-Transport GmbH*“ (DTG), Hamburg, Uberfuhrt
wurden. Von acht groRen Schraubendampfern waren funf Wiemann-Bauten, von 17 Haveldampfern 15, und von 2 Charterschiffen stammte
ebenfalls eines von Wiemann. Die grofl3en Schiffe wurden auf norddeutschen Werften zerlegt, per Bahn nach Deggendorf bzw. Regensburg
transportiert und dort wieder zusammen gebaut. Die kleinen wurden Uber Hamburg-Nordsee-Weser-Mittellandkanal bzw. Emden - Dortmund-Ems-



Kanal —

Rhein — Main — Ludwigskanal zur Donau uberfuhrt. Auf3er bei dieser Grof3aktion kamen auch einzelne Schiffe — sogar ein

Personendampfer - zur Donau. Samtliche Schiffe erhielten auf der Donau andere Namen, und zwar die von deutschen Flissen.
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Die Wasserwirtschaft und ihre Aufgaben
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Schiffswerft —

Die im Jahre 1867 gegrundete Firma, welche heute
auf dem Gelande von ca. 50 000 gm Flache mit 500 m
Wasserfront die Herstellung von Fluf3- und Kusten-
dampfern, Schiffsmaschinen und Schiffshilfsmaschinen
betreibt, hat besonders mit dem Bau von flachgehenden
Schrauben-Dampfern fur die Schlepp-, Personen- und
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Gebr. Wiemann

Maschinenfabrik — Eisengielerei

Brandenburg (Havel)

einige den Anforderungen des Schleppverkehrs auf den
mittel- und ostdeutschen Wasserstralen ganz besonders
entsprechende Typen 20 — 30 mal geliefert, und das
Arbeitsgebiet der Werft hat sich wegen der vorzuglichen
Ausfuhrung ihrer Schiffe im Laufe von kaum zwei Jahr-
zehnten auf alle Stromgebiete Deutschlands ausgedehnt.

24 m lang, 52 m breit, Maschinenleistung
itur den Rhein-

Frachtschiffahrt die gunstigen erfolge erzielt. Durch
Ausbildung bestimmter Schiffstypen, die sich aus den
Erfahrungen einer langen Reihe von Jahren ergaben,
wurde eine grolRe Zweckmaligkeit aller Teile und eine
Vollkommenheit in der Ausflihrung erzielt, wie sie bei
der Einzelausfihrung nicht moglich ist. Es wurden daher

Schrauben-Schleppdampfer ,,M. 4* und ,,M. 5

225 P35, pelicfert an Kanalbaudirektion LEssen

Herne-Kanal.

Bis zum Jahre 1914 waren von der Werft fast
alljahrlich 15 — 20 FluRdampfer, in der Hauptsache
Schrauben- Schleppdampfer erbaut worden, und es
wurden dauernd 400 - 500 Angestellte und Arbeiter

beschaftigt.




